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Tama tutkintaselostus on tehty turvallisuuden parantamiseksi ja uusien onnettomuuksien ennalta ehkaisemiseksi.

Téssa ei kasitella onnettomuudesta mahdollisesti johtuvaa vastuuta tai vahingonkorvausvelvollisuutta. Tutkinta-
selostuksen kayttaminen muuhun tarkoitukseen kuin turvallisuuden parantamiseen on véltettava.
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KOLMEN TAVARAVAUNUN SUISTUMINEN KISKOILTA SKOLD-
VIKISSA 18.3.1997

THREE FREIGHT WAGONS DERAILING AT SKOLDVIK, ON MARCH 18, 1997

TIVISTELMA

Peruuttava paivystysjuna tyonsi paikallaan seisseen vaunuryhmé&n kolme vaunua lapi raide-
puskimen Skoéldvikissa tiistaina 18.3.1997. Kaksi vaunuista oli tyhjia dieselpolttonesteen kuljetuk-
seen tarkoitettuja sailiGvaunuja.

Onnettomuudessa vaurioitui nelja vaunua. Raiteen raidepuskin (= péaatepuskuri) irtosi ja siirtyi
paikaltaan. Lisdksi aluetta ympardivaa aitaa ja portti rikkoutuivat. Onnettomuuden taloudelliset
menetykset olivat hieman yli 200 000 mk.

Onnettomuuden aiheutti vaihtotydnjohtajan virhearvio raiteella seisseen vaunuryhmén ja peruut-
tavan paivystysjunan yhteispituudesta.

SUMMARY

On Tuesday, March 18, 1997, at Skoldvik, a reverse travelling on-duty train pushed three wagons
of a group of wagons standing on the track, through a rail barrier. Two of the wagons were empty
tank wagons designed for the transportation of diesel fuel.

Four wagons were damaged in the accident. The rail barrier came loose and it was displaced.
Furthermore the fence surrounding the area and the gate were damaged. The resulting economic
loss amounted to over FIM 200,000.

The accident was a result of an incorrect assessment by the shunting foreman, of the total length
of the group of wagons standing on the track and the reversing on-duty train.
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1 ONNETTOMUUS
1.1  Yleiskuvaus

Peruuttava vaihtotyoyksikka® tyonsi paikallaan seisseen vaunuryhman kolme vaunua lapi
raidepuskimen Skoldvikissd 18.3.1997. Kaksi vaunuista oli tyhjia dieselpolttonesteen
(VAK?:n alainen aine) kuljetukseen tarkoitettuja sailidvaunuija.

Neljd vaunua vaurioitui onnettomuudessa. Raiteen raidepuskin (= pé&atepuskuri) irtosi ja
siirtyi paikaltaan, jolloin myds kiskot taipuivat hiukan. Liséksi aluetta ymparoivaa aitaa ja
portti rikkoutuivat.

1.2 Tapahtumien kulku

Tiistaiaamuna 18.3.1997 Skoldvikin paivystysveturi haki Nesteen purkausraiteilta (raide 5)
17 tyhjaa venalaista sailiovaunua. Sen jalkeen se siirtyi raiteelle 4, josta otti mukaansa
kuormattuja vaunuja. Paivystysveturi tydnsi kuormatut vaunut raiteelle 5 purettavaksi. Ta-
man jalkeen paivystysveturi vaunuineen siirtyi vaa'an kautta Skoldvikin ratapihalle rai-
teelle 2.

Nesteen kuormausraiteille johtavalla raiteella 100 oli tyhjid venalaisid sailiovaunuja lahte-
vaan aamujunaan. Vaihtotydyksikkod painoi niihin kiinni ja vali kytkeytyi (vaunut oli varustettu
SA3-automaattikytkimilld). Vaihtotyonjohtajana toiminut kondukttoéri kytki jarrujohdon ja
koko junan jarrujarjestelma tayttyi, jolloin koko junan paineilmajarrut olivat kayttovalmiit.
Junamies poisti pysaytyskengan vaunujen edesta.

Konduktddri antoi kuljettajalle ohjeet painaa vaihtotydyksikkda taaksepadin siten, etta se tulisi
ylikaytavan taakse, ja ettd ennen ylikaytavaad mahtuisi vield kaksi Srl-séhkdveturia.
Konduktdori antoi ohjeitaan seisten yksikon vierella.

Vaihtotyoyksikon takapaa ohjautui raiteelle 102° pain siella seisovaa tyhjista sailiovaunuista
koostuvaa vaunuryhmaa. Konduktdori arvioi, ettd pdivystysveturin tyontdma vaihtotyo-
yksikk® mabhtuisi ylikaytavan ja raiteella seisovien vaunujen valiin.

Konduktddri antoi kuljettajalle pysahtymiskaskyn "PUNAINEN" radiopuhelimella (paivystys-
kanava K6). Kuljettaja oli jo ehtinyt aloittaa jarrutuksen ennen pysaytyskaskya. Han jatkoi
jarrutusta viela voimakkaampana, jotta olisi saanut pysaytettyd vaihtotydyksikdén vaunun
mitalla (n. 15 m).

Vaihtotyotyksikk6 ei kuitenkaan mahtunut ajateltuun valiin ja sen perapdé osui seisoviin
vaunuihin klo 7.03. Raiteella seisseet vaunut olivat lahempana vaihdetta kuin kondukt6ori oli
arvioinut. Tormays oli niin voimakas, ettd paikallaan olleet vaunut l&htivat liikkeelle ja
tyonsivat raidepuskimen edelldan irti. Vaunut jatkoivat matkaa niin pitkalle, etta kolme vau-
nua suistui kiskoilta. Vaunut menivat myos aluetta ympéardivan aidan lapi. Ensimmaisené
ollut valivaunu pyséhtyi vasta alueen vierella kulkevan autotien penkkaan jddden maantien
ojan paalle. Tyontavan vaihtotydyksikon pysahdyttya paikallaan ollut vaunuryhma oli jatkanut
viela matkaansa noin kahden vaunun mitan.

Vaihtotydyksikkd = Veturista ja vaunuista koostuva yksikkd, jolla suoritetaan vaihtotéitéa (= vaunujen siirtelya).
Edella tiivistelmassa on kaytetty selvyyden vuoksi termid "péivystysjuna”. Ks. myds kohta 3.1.

VAK = Vaarallisten aineiden kuljetus rautateilld-lakikokoelma.

Skoldvikin Nesteen rautatielahettamoa koskevassa toimintaohjeessa maarataan, etta vaihteet on aina ja-
tettdva perusasentoon raiteelle 102.



C 10/1997 R

Kolmen tavaravaunun suistuminen kiskoilta Skoldvikissa 18.3.1997

3.1

Valivaunu ja seuraavana ollut Soek-séiliGvaunu rikkoutuivat pahoin. Liséksi kaksi muuta
sailibvaunua vaurioitui lievemmin.

Paikallaan olleisiin vaunuihin térmanneeseen vaihtotyoyksikkoon ei tullut vaurioita. Juna-
miehen tarkastettua viimeisen vaunun ja ilmoitettua ettei ollut vaurioita jarjestelymestari ke-
hotti kuljettajaa irrottamaan paivystysveturin, jotta matkaveturit saataisiin kytkettyd. Matka-
veturien tultua kiinni vaunuihin juna siirrettiin ensin raiteelle 14, jossa sille suoritettiin jarrujen
tarkastus. Ennen klo 8.00 juna paasi lahtem&éan Keravalle, josta edelleen Vainikkalaan.
ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuustutkintakeskus paatti 19.3.1997 kaynnistdaa onnettomuuden johdosta virka-
miestutkinnan. Tutkijana on toiminut erikoistutkija Esko Varttio .
TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Kalusto

Vaihtotyoyksikossa oli Drl4-dieselveturi ja 51 tyhjad vendaldistd sailibvaunua. Yksikon
kokonaispaino oli 1 655 tonnia ja -pituus 755 metria.

| Dr14 [vgobo' [Vvgobo' [ Vgobo' | Vgobo® | Vgobo | Vgobo® | Vgobo® | Vgobo® [ Vgobo! | Vgobo | Vgobo? [ Vgobo? | Vgobo?
86t 49t 49t 49t 49t 49t 49t 49t 49t 49t 49t 24t 24t 24t

i Vgobo? [ Vgobo [ Vgobo? | Vgobo® | Vgobo? | Vgobo® | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo® | Vgobo' §
24t 49t 24t 49t 23t 24t 24t 23t 23t 24t 24t 24t 49t 49t

{Vgobo? [ Vgobo? [ Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo® | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo?
24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t

{Vgobo® [ Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | Vgobo? | > ©
24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t 24t

Vgobo' = venaldinen 8-akselinen sailiovaunu (tyhja)
Vgobo® = venaldinen 4-akselinen sailivaunu (tyhja)
> = liilkesuunta

= térmayskohta

Raiteella 102 seisseessa vaunuryhmassa oli 43 tyhjaa suomalaista sailibvaunua ja yksi
valivaunu. Vaunuryhméan kokonaispaino oli 995 tonnia ja -pituus 607 metria.

®©| Soek' | Sob | Soek | Soek | Soek | Soek | Sob | Soek | Soek | Sob | Sob | Sob | Soek | Soek i

23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t

{ Sob | Soek | Sob | Soek | Soek | Soek | Sob | Soek | Sob | Sob | Soek | Soek | Soek | Soek :
23t 23t 23t 23t 23t 22t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t

{ Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek | Soek® :
23t 23t 23t 23t 23t 23t 23t 22t 23t 23t 23t 23t 23t 23t

{ Soek” | Hkba |
22t 13t
Soek = 4-akselinen lampderistetty sailibvaunu 6ljytuotteiden kuljetukseen (tyhja)
Soek! = 4-akselinen lampderistetty séilidvaunu oljytuotteiden kuljetukseen (tyhja); tormayspaan vetolaite rikkoutui
Soek? = 4-akselinen lampderistetty sailiovaunu 6ljytuotteiden kuljetukseen (tyhja); suistui kiskoilta
Sob = 4-akselinen sailidvaunu oljytuotteiden kuljetukseen (tyhj&)
Hkba = 2-akselinen vélivaunu; suistui kiskoilta
= tormayskohta
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

Ratalaitteet

Skoldvikin ratapihan raiteiden rataluokka on B, . Kiskotus on K43:a (raiteet 1, 2, 3 ja 11) ja
UIC54:44 (raiteet 12-15), ratap6lkyt puuratap6lkkyja ja tukikerros raidesepelia.

Nesteen kuormausraiteiden (mm. raiteen 102, jonka raidepuskimesta vaunut menivat lapi)
rataluokka on B; . Kiskotus on K43:a, ratapolkyt puuratapdlkkyja ja tukikerros soraa.

Raiteen 102 raidepuskin on automaattikytkimelle sovellettu liukuva raidepuskin, joka on
asennettu vuonna 1996.

Radan kunnolla ei ollut osuutta onnettomuuden syntyyn.
Turvalaitteet

Skoldvikin ratapihalla on varmistuslukko- ja opastinturvalaitos, jonka avulla lukitaan vaihteet
tietyille kulkuteille, jonka jalkeen on mahdollista asettaa tulo-opastimeen A%z (Keravan
suunnasta) opasteet "aja" tai "aja sn35". Raidelukitukset ovat sidoksissa toisiinsa.

Nesteen rautatielahettdmon lastausraiteille liikennointi lastaustoiminnan ollessa kaynnissa
estetddn raiteiden lukituksella. Raiteiden turvalukitus koostuu avainsalpalaitteesta ja kah-
desta raiteensulusta, jotka ovat raiteilla 101 ja 103. Vaihteet jatetddn aina perusasentoon
johtamaan raiteelle 102 (ja raiteiden 101 ja 103 raiteensulut paalle), kun raiteelle 101 tai 103
ei likenndida.

Turvalaitteilla ei ollut osuutta onnettomuuden syntyyn.

Olosuhteet

S4a oli tapahtumahetkella selkea (aurinkoinen) ja tuulinen. Pakkasta oli noin -3 °C.
Henkilosto

Kaikilla tapahtumaan liittyvilla henkil6illa oli maaraykset tayttava koulutus ja riittdva kokemus
tehtavaansa.

Vaihtoty6johtajana toiminut konduktdori oli tydskennellyt Skdldvikissa vasta noin 2,5 kuu-
kautta, joten han ei vield taysin tuntenut raiteiden pituuksia ja paikallisia tyotapoja.

Maaraykset ja toimintaohjeet

Raiteella 102 paikallaan seisseen sailibvaunuryhméan paikoillaan pysymista ei oltu varmis-
tettu mitenkaan: jarrujarjestelméassa ei ollut paineilmaa, kasijarruja ei ollut kiinnitettyna eika
pysaytyskenkia ollut pyorien edessda. Tama oli normaalikaytdnnén mukaista. Skoldvikin
ratapihan toimintaohjeissa* ei ole minkaanlaista mainintaa vaunujen paikoillaan pysymisen
varmistamisesta raiteella 102. Esimerkiksi raiteelle 102 johtavan raiteen 100 osalta on
maaratty kayttamaan pysaytyskenkia. Jt>:n mukaan vaunujen paikoillaan pysyminen tulee
varmistaa kiinnittdmalla riittdva maara kasijarruja tai kayttdmalla pysaytyskenkia. Liikenne-
paikkakohtaisissa lisamaarayksissa voidaan kuitenkin antaa tarkentavia ohjeita siitd, miten
paikoillaan pysyminen varmistetaan.

4

VR Osakeyhtio Eteld-Suomen tuotantoalue: Skdldvikin ratapihan toimintaohje, 31.1.1996, kohdat 1. VR-
ratapiha ja 3. Rautatieldhettamo.
Jt = Junaturvallisuussaanto
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4.1

4.2

Konduktddri ohjasi vaihtoliikettéa tydnnon aikana seisten junan vierellda. Jt:n mukaan vaunuja
tybnnettdessé on kulkusuunnassa oltava téhystys.

VAURIOT JA VAHINGOT

Henkilévahingot

Onnettomuudesta ei aiheutunut henkilévahinkoja.

Kalusto- ja laitevauriot

Raidepuskimesta l&apimenneet kaksi Soek-sailiovaunua sekd Hkba-vélivaunu vaurioituivat.
Liséksi vaunuryhman toisessa padssa olleen Soek-sailiovaunun vetolaite vioittui térman-
neen vaihtotyoyksikén paassa olleen SA3-automaattikytkimen osuttua siihen (trménneessa

vaunussa ei ollut sivupuskimia).

Raiteen 102 paassa ollut raidepuskin liukui pois kiskoilta. Seka raidepuskin ettd kiskoihin
kiinnitetyt lisdjarrulaitteet sailyivat vaurioitumattomina. Kiskojen péét taipuivat jonkin verran.

Liséksi lastausaluetta ymparoiva aita ja portti vaurioituivat.

ONNETTOMUUDEN SYYT

Vaihtotytdyksikon perdpééan térmaamisen paikallaan seisseisiin vaunuihin aiheutti vaihtotyon-
johtajan virheellinen arvio seisseiden vaunujen ja vaihtotydyksikon yhteispituudesta.
Tormays olisi voitu valttda, jos vaunuja tyonnettdessa kulkusuunnassa ensimmaisessa
vaunussa olisi ollut tahystys.

Vaunujen raidepuskimesta l&api menemistd edesauttoi se, ettd ne olivat jonkin verran irti
raidepuskimesta eik&a niiden paikoillaan pysymista oltu mitenkaan varmistettu. Vaunujen
paikoillaan pysymisen varmistus ja raidepuskimessa kiinniolo olisivat hidastaneet vaunujen
likkeellelahtda seka nopeutta.

SUOSITUKSET

S74 Raiteella 102 seisovien vaunujen paikoillaan pysyminen tulisi varmistaa kuten Juna-
turvallisuussaantd (Jt) edellyttdd. Varmistustapa tulee lisata toimintaohjeeseen.
[C10/97R/S74]

Lisaksi vaihtotytnjohtajia tulisi muistuttaa peruuttavan junan tahystyksen jarjestamisesta.



Liite 1

LAUSUNNOT

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtyma Oy ovat antaneet suosituksesta lausunnon. Lausunnot on
osaksi otettu huomioon suositustekstissa.

Ratahallintokeskuksen poikkeavat ja taydentavat nakemykset suosituksesta:

"Vaurion tapahtumapaikka on yksityisraiteella. Ratahallintokeskus on antanut Kkirjeessdén
706/619/95 /1.12.1995) mé&éardykset liikkenndintisopimusten tekemisestd. Liikenndintisopimus teh-
ddédn VR Osakeyhtion ja yksityisraiteen omistajan kanssa. Liikenndintisopimukseen liittyy liiken-
néimismddrédykset, jossa mdardtddn mm. vaunujen paikallaan pysymisen varmistaminen. Rata-
hallintokeskus on antanut VR Osakeyhtiblle tehtdvéksi tutkia pitdisiké nykyisid liikennéimis-
maéédréayksid muuttaa.”

VR-Yhtyma Oy:n poikkeavat ja taydentavat nakemykset suosituksesta:

“Junaturvallisuussdédnnon edellyttdméan vaunujen paikallaanpysymisen varmistamisen ensisijainen
tarkoitus on est&dad vaunujen ldhteminen itsestdén liikkeelle raiteen kaltevuuden tms. vuoksi. Ky-
seessd olevan kaltaisessa térméaystilanteessa ei vaunujen paikallaanpysymisen varmistaminen
esim. pysaytyskengélld olisi estdnyt niiden liikkumista, joskin se olisi todennékdisesti lieventdnyt
onnettomuuden seurauksia. Skéldvikin turvallisuusméérdysten tarkistaminen téltd osin on vireilld.”

Lausunnot ovat lahdeliitteessa 12.
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Raiteella 102 olleiden vaunujen vaunuluettelo 17.3.1997

Veturin (Drl14 1856) ajopiirturikiekko
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Kuva 1. Vaunujen suistumispaikka




Kuva 3. Maantien penkkaan suistunut Hkba-vélivaunu.



Kuva 5. Raidepuskimen kiinnityskohta oli noin 8 metrin pdédssé kiskojen pdésta.



