LITE 1

Tutkintalautakunnan VR-Yht yma Oy:lle 12.6.1996 lahettama
turvallisuusesit ys

VR-YHTYMA Oy

PL 488

00101 HELSINKI

Onnettomuustutkintalain 10 §:4an perustuva turvallisuusesitys R/001/1996

Jokelan junaonnettomuuden (21.4.1996) tutkintalautakunta on kiinnittanyt erityista
huomiota VIIKKOVAROITUKSEEN liittyviin ep&loogisuuksiin ja huonoon luettavuu-
teen.

Tutkintalautakunta esittaa, etta viikkovaroitustyéryhma kiirehtii uuden ohjelmaversion
valmistumista. Koska uusi ohjelma ei kuitenkaan poista kaikkia viikkovaroitukseen
liittyvia ongelmia, viikkovaroitustydryhmaa pyydetaan kiinnittdmaan erityista huomiota

viikkovaroituksen johdonmukaisuuteen ja luettavuuteen sek& samalla tutkimaan
mahdollisuutta kehittdd kokonaan junakohtainen varoitus.

Helsinki 12.6.1996
iunaonneftomuuden tutkintalautakunta

Kari Alppivyori

puheenjolitaja v
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LITE 3

Matkustajien sijoittuminen junassa onnettomuushetkella

Junassa oli onnettomuushetkelld 21.4.1996 klo 7.09 yhteensa 144 ihmist4, joista viisi kuului hen-
kilokuntaan. Matkustajat ja henkilékunta olivat sijoittuneet oheisen likimaaraisen maarityksen mu-

kaan.
0 Veturi 3048 2 henkil6a 2 kuollutta
1 1. Paivavaunu 39 henkilda 27 lievasti loukkaantunutta
Eip 23147, no 52 12 vammoitta
2 Paivavaunu 25 henkilda 2 kuollutta
Eit 23101, no 51 3 vakavasti loukkaantunutta
6 loukkaantunutta
12 lievasti loukkaantunutta
2 vammoitta
3 Ravintolavaunu 9 henkil6a 4 lievasti loukkaantunutta
Rkt 23837 5 vammoitta
4 Konduktéorivaunu 1 henkilo 1 vammoitta
Fot 23902
5 Makuuvaunu 14 henkil6a 2 loukkaantunutta
CEmt 24098, no 48 8 lievasti loukkaantunutta
4 vammoitta
6 Makuuvaunu 13 henkil6a 2 lievasti loukkaantunutta
CEmt 24050, no 47 11 vammoitta
7 Makuuvaunu 15 henkil6a 3 lievasti loukkaantunutta
CEmt 24068, no 46 12 vammoitta
8 Makuuvaunu 10 henkil6a 3 lievasti loukkaantunutta
CEmt 24082, no 65 7 vammoitta
9 Makuuvaunu 7 henkil6a 7 vammoitta
CEmt 24031, no 70
10 Makuuvaunu 9 henkil6a 3 lievasti loukkaantunutta
CEmt24101,n071 6 vammoitta
11 Yleisavovaunu 1 auto
75002-6
Junan 144 henkildsta viisi kuului henkildkuntaan.
Onnettomuudessa
* kuoli 4 henkil6a
* loukkaantui vaikeasti (yli 3 sairaalapaivaa) 3 henkiléa
* loukkaantui (1 - 3 sairaalapéivad) 8 henkilba
* tarkistutti itsensalloukkaantui lievasti 64 henkildva
* ei vammautunut 65 henkil6a



LITE 4

Matkustajien, rautatiehenkilokunnan ja todistajien kuvauksia
saatilasta (lahdeliite 25)

"Riihiméen jédlkeen huomasin. ettd ulkona oli sumua, joka tiheni. lkkunasta ei pystynyt néke-
mé&éan junan sivuille kuin kymmenen-parinkymmenen metrin matkan.” (onnettomuusjunan mat-
kustaja)

"Sédétilasta ennen onnettomuutta totean, ettd ilma oli hyvin sumuinen, ja kun katselin ikkunasta
ulos, en ndhnyt muuta kuin séhkétolppien vilahtelevan ohitse. Pitemmélle en ndhnyt, enkd osaa
sanoa milld kohtaa péérataa juna oli kulussa onnettomuuden sattuessa.” (onnettomuusjunan
matkustaja)

"Sé&d oli sumuinen jo katsoessani ulos ikkunasta ennen onnettomuutta. Tapahtumapaikalla sdéa
oli selkedmpi, mutta ndkyvyys ei edelleenkdén ollut hyva." (onnettomuusjunan matkustaja)

"S&4 oli hirmu sumuinen onnettomuuspaikalla. Mielestédni koko matkan ajan ei ollut sumuista.
koska aurinkokin minua héikdisi. Missd sumu alkoi, sitd en osaa sanoa.” (onnettomuusjunan
matkustaja)

"Sé&d oli ennen onnettomuutta hieman sumuinen ja paikalla sdé oli kostean sumuinen.” (onnet-
tomuusjunan matkustaja)

"Sédéd oli todella sumuinen, eikd ikkunasta ndkynyt mitddn maisemia tai muutakaan. Onnetto-
muuspaikalla sumua oli hieman vdhemmén ja saatoin tehdd havaintoja noin 20 metrin pdédhén."
(onnettomuusjunan matkustaja)

"Noin 15 minuuttia aikaisemmin ulkosalla paistoi aurinko, mutta ndkyvyys oli kuitenkin olematon
voimakkaan sumun takia.” (onnettomuusjunan matkustaja)

"Olin jo herdnnyt ja yritin katsoa ulos ikkunasta. S&4 oli niin sumuinen, etten ndhnyt mitdéan."
(onnettomuusjunan matkustaja)

"Muistan, ettd Riihimden kohdalla oli vieléd aivan kirkas s&&, mutta kun tulin junasta ulos onnet-
tomuuden tapahduttua, oli tapahtumapaikalla arvioita 50 metrin ndkyvyys." (onnettomuusjunan
matkustaja)

"Ennen onnettomuutta katsoin ikkunasta ja huomasin ulkona sankan sumun. N&dkyvyytta oli vain
radan penkkaan eli noin 20 metrid." (onnettomuusjunan matkustaja)

"En pysty tarkalleen sanomaan missd kohtaa s&é alkoi muuttumaan sumuiseksi. Sumun totesin,
kun katsoin ikkunasta taaksepéin ja kiskot alkoivat kadota sumuun. N&in kiskot junan perdsséa
olleen matalan autovaunun ylitse.” (onnettomuusjunan matkustaja)

"Sé&éd oli selked aina Hyvinkdan eteldpuolelle saakka ja junan kulku normaalia. Vaimoni antoi
minulle lehden suunnilleen Hyvinkdén JET-huoltamon kohdalla.” (onnettomuusjunan matkusta-

ja)

"Hyvinkd&n seutuvilla havahduin, koska juna hiljensi nopeutta. Tuolloin katsoin ulos ja totesin
ulkona voimakasta sumua." (onnettomuusjunan matkustaja)

"Mitddn muuta ennen onnettomuutta en havainnut kuin, ettd ulkosalla oli vélilld p&ivanpaistetta
Ja paikoin sumuista.”(onnettomuusjunan matkustaja)



"Noin viisi minuuttia ennen onnettomuutta kiinnitin huomiota siihen, ettd ulkona oli voimakas
sumu, ndkyvyyttd en kuitenkaan osaa metreissé arvioida.” (onnettomuusjunan matkustaja)

"Kun nousin junasta. oli ulkona sumua, mutta ei mielestani niin paljon kuin hetkeé& aikaisemmin
oli ollut " (onnettomuusjunan matkustaja)

"Juna pyséhtyi ennen onnettomuutta Riihiméelld, jossa vallitsi hirmuinen sumu. Tuntui kuin sii-
hen olisi voinut sormella tokété reidn.” (onnettomuusjunan matkustaja)

"Katsoessani ulos ennen onnettomuutta oli kirkas aurinkoinen sdé, mutta tapahtumapaikalla oli
sumuista.” (onnettomuusjunan matkustaja)

"Kun odottelin vaunun eteisessé (klo 7.05) niin silloin totesin, ettd ajoimme sumussa, joka vai-
kutti aika tihedltd." (onnettomuusjunan matkustaja)

" ... Mutta panin kuitenkin merkille, ettd ulkona oli sumua, jonka vahvuus vaihteli. En osaa sa-
noa muuta kuin, ettd Jokelassa onnettomuuden jdlkeen sumu ei ollut kovinkaan voimakasta.
Ennen onnettomuutta sumua oli vélilld kovastikin." (onnettomuusjunan matkustaja)

" (P62 Jokelassa 6.50) Palopurolla kytkin ikkunanpyyhkijét péélle, kun sumu alkoi tiivistya ikku-
noihin. N&kyvyys oli silloin muutamia kymmenid metrejd, ehkd 30-40 metrid. Odotimme Palopu-
ron jélkeen olevaa suojastusopastinta. Nopeus oli siind vaiheessa noin 120 km/h. Kun havait-
simme suojastusopastimen, siind paloi keltainen valo. N.N jarrutti nopeutta pois. Esiopastimen
kohdalla vauhti oli noin 70 km/h. Esiopastin ndytti vihredéa vilkkuvaa valoa. Ndkyvyys esiopasti-
men kohdalla oli sellainen, ettei séhkdtolppien vélid ndhnyt. Nopeutta vdhennettiin entisestaén.
Péddopastin tuli ndkyville sumusta vasta melko ldhelld ollessa. Se néyitti vihred/keltaista. No-
peutemme oli alle 35 km/h, kun siirryimme vaihteesta itdiselle raiteelle. Junan perdpdétad ei
pystynyt erottamaan ja piti arvioida milloin se oli tullut vaihteesta lapi." (onnettomuusjunaa en-
nen kulkeneen junan tdhystéjé)

"Kerron, ettd sumun johdosta ndkyvdisyys Jokelan aseman seutuvilla ja siitd pohjoiseen péin
aina Palopuron asemalle saakka oli suunnilleen radan vieressé olevien sdhkétolppien véli, joka
hieman vaihdellen on noin 50 metrid.” (onnettomuusjunaa ennen pohjoiseen kulkeneen junan
tdhystéjé/kuljettaja)

"Riihim&en jédlkeen ja varsinkin Hyvink&én jélkeen sdéd alkoi olla sumuista. Sumu vaihteli pai-
koittain ollen vélilld niin sakeaa, etten ndhnyt N.N:n kanssa edes sédhkétolppien vélid, josta sei-
kasta keskustelimmekin, koska viikkovaroituslistasta olimme todenneet Jokelan kohdalla olevan
ratatyé6maan. Tarkkailimme molemmat opastimia. Junan nopeus oli 100 km/h. Palopuron poh-
Joispuolella uudenmallinen opastin néytti keltaista ja vihreda... Jarvenpdéan vilkkuvaa vihreéta oli
hankala havaita vallitsevassa sumussa, kun valo tuli nopeasti sumun seasta esiin, vaikka
ajoimme hitaasti (50-60 km/h).” (onnettomuusjunan edelld kulkeneen junan tdhystéja)
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LITES

Mustan laatikon tulostusta vélilla Riihimaki—Jokela

’ERE~ELEKTRONIIKKA -4 -
Proctor
(Versio 3.1.13

GRAAFINEN TULOSTUS i Tulostuspaivamddra ja =-aika
3.5.1996 07.48.48
VETURINUMERO . : Dv1i2 :3048 0000
REKISTERSINTIAIKAVALI : 1.4.1996 - 21.4.1996
TIEDOSTONIMI : d3048pim.pro
[km/h] (bar) [(m/s2]
a0 Olonop _
—————— al Jarrup. 26076.0 2.0
220459 )
e 1.04
180140
1401
43.0 0.0
100] i
T2.0
50}‘ i=1. 04
110 ‘
20+ l
Jakso: 10{min] Jo.0

T 2.0~
21.4.1996 06.45.34 ] 06.52.42
21.4.1996 07.08.57 ] 50 0
dl S-jarru (valm)
d26 Jarrutus
d2 Vetotila (valm)
a3 ¥Ymp. tai luisto
d4 Hiekoitus
ds Hiekoitus/k#si
dé Turval. toim.




EKE-ELEKTRONIIKKA
Proctor
Versio 3.1.13

NUMEERINEN TULOSTUS

VETURINUMERO B :
REKISTERSINTIAIKAVALI
TIEDOSTONIMI

DIGITAALI- JA ANALOGIATIEDOT,
ANALOGIATIETOJEN YKSIKOT:

Tulostuspdivamddrd ja -aika
21.4.1996 20.21.22

:bvl2 :3048

1.4.1996 -~ 21.4.1996
d3048pim.pro

NIIDEN LOOGISET KANAVANUMEROT JA

DIGITAALITIEDOT:
KANAVAN NIMI KANAVANUMERO
S&hkéjarru (valmius) Kanava 1
Vetotila (valmius) Kanava 2
Ympdrilydnti tai luisto Kanava 3
Hiekoitus Kanava 4
Hiekoitus/ké&si Kanava 5
Turvalaite toiminut Kanava 6
Jarrutus ) Kanava 26
ANALOGIATIEDOT:
KANAVAN NIMI KANAVANUMERO YKSIKKO
Olonopeus Kanava 0 1:1{km/h}
Jarrupaine Kanava 1 1:1[bar}
Tavoitenopeus Kanava 2 1:1[(km/h]}
JKV jarrupaine Kanava 4 1:1[bar}
Sallittu nopeus Kanava 7 1:1(kn/h}
21.4.1996 07.06.03 - Viiva 0 - 21.4.1996 07.08.57
000000 2

Aika -A0- -Al- -A2- -A4- -A7- -D123456 6
07.08.56 4 4.72 0 0 0 000000 O
07.08.55 16 4.72 0 0 0 000000 O
07.08.55 65 4.72 0 0 0 000000 O
07.08.54 78 4.72 0 0 0 001001 O
07.08.54 28 4.72 0 0 0 001001 O
07.08.53 111 4.72 0 0 0 000001 O
07.08.53 115 4.72 0 ¢} 0 000001 O
¢ .08.52 117 4.72 0 0 0 060001 O
07.08.52 116 4.72 0 0 4] 000001 O
07.08.51 119 4.72 0 0 0 000001 O
07.08.51 120 4.72 0 0 0 000001 O
07.08.50 121 4.72 o] (o] (¢} 000001 O
07.08.50 122 4.72 0 0 0 000001 0
07.08.49 124 4.72 (0] 0 (¢} 000001 O
07.08.49 125 4.72 (o] 0 0 000001 O
07.08.48 " 126 4.72 o] 0 0 000001 O
07.08.48 128 4.72 0 0 0 000001 O
07.08.47 129 4.72 0 0 0 000001 O
07.08.47 130 4.72 0 0 0 000001 O
07.08.46 131 4.72 0 0 0 000001 ©
07.08.45 132 4.72 0 0 0 000001 ©
07.08.45 133 4.72 0 0 0 000001 O
07.08.43 134 4.72 0 0 0 000001 O
07.08.42 133 4.72 0 0 0 010001 O
07.08.41 134 4.72 0 0 0 010001 ©
07.08.41 133 4.72 0 0 0 010001 ©
07.08.40 134 4.72 0 0 0 010001 O
07.08.38 133 4.72 0 0 0 010001 O
07.08.35 132 4.72 0 0 0 010001 O
07.08.33 131 4.72 0 0 0 010001 O
07.08.31 130 4.72 0 o] 0 010001 O
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LIITE 6

Veturinkuljettajan kaytdssa ollut viikkovaroituksen ote,
sivut 2 ja 3

Sivu 2

ARRAR LH_R' khkhkh
Mommita-Hausjarvi

Su kio 00.00-24.00

-100 km/h km:ila 90,4-90,1.
Nopeusmerkit. (Routavaurio).

ok ok k LH_RI ke ok
Hausjarvi

Su kio 00.00-24.00

-100 km/h raiteella { km:lla 86,4-85,9.
Nopeusmerkit. (Routavaurio).

XT3 RI‘HY *kw ek
Riihimaki

Su kio 00.00-24.00

HUOM! KAIKKIEN SAHKOVETOISTEN JUNIEN
KULJETTAJATH

-Ratapihan POHJOISpaassa LANTISELLA ja
ITAISELLA paaraiteella on tilapainen
erotusjakso km:lia 72,590 - 72,490.

ek etk HY_KE hkkkk
Jokela

Su klo 00.00-15.00

-H-junat jaavat Jokelaan (paitsi su
aamuna 9736, paisee itdista raidetta).
Matkustajat busseilla Nuppulinnaan
saakka, josta edelleen H-junalia
Helsingin suuntaan.

(Ratatyét lantisella raiteella Jk-
Nuppulinna valilla.)

T HY_KE dkkk
Jokela-Jarvenpaa

Su kio 00.00-24.00
-100 km/h LANTISELLA raiteella km:lla

47,1-46,7. Nopeusmerkit. (Raiteen
kunto.)

Jatkuu sivulla 3...



Sivu 3
Su klo 00.00-15.00

-Lantinen paaraide suljettu
junaliikenteelta valilla Jokela-
Nuppulinna. (Ratatyét.)

-50 km/h ITAISELLA raiteella km:lla
47,1-46,7. Nopeusmerkit. (Tyot
viereiselld raiteella.)

Rk kkk KE_HK| Tk kkk
Korso-Rekola

Su klo 00.00-24.00
-80 km/h ITAISELLA raiteella km:lla

22,1-22,0. Nopeusmerkit.
(Routavaurio.)

ki kk KE_HK' ek khk
Hiekkaharju-Tikkurila

Su kio 00.00-24.00

-80 km/h kaikilla paaraiteiila km:lla
17.1-16,8.Nopeusmerkit.(Rataty6t.)

Skdrbrk KE_HKl i e &
Tikkurila

Su klo 00.00-24.00

-50 km/h raiteella 6. Ei
nopeusmerkkeja. (Kaarre.)

Su klo 00.00-24.00
-Katso liite 48/96.

T2 KE_HK' T2
Oulunkyla

Su klo 00.00-24.00

-Toimii junasuorituspaikkana kaikille
junille.(Turvalaitetyét.)

Su klo 00.00-24.00
-Lantista keskiraidetta, itdista
keskiraidetta tai itaisintd raidetta
Olk-Psl valilla kayttaville junille

Jatkuu sivulla 4...
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LITE 7

Pelastus- ja muun toiminnan aikataulu

alla Halytyskeskustan oimanpitzet Wkslkdiden halkét kehteessal Palilsin toiminta Tutkijat
I5i hrbdianjat huom
070 Cnnettomuus tapantui
a2 Eerasan AHK vassaansdi 1, hatailmaituksen
Kl 07:11:42, "Juna suistunul mileilla®
ari3 FIAHE hailylti yksikal T34, Tad, TS5 ja T3
arid FIAHE balylti ykaikdl T15, T181, J3, 1981 ja
W0, RIAHF sal tieden: Henkilsjuna
pudonnut kiskailla
0ris KA HE haltti yksiket J281, K299 Ti9, M91 03 WH n raivauspaallikks sai
RIAHE kil wesikat Hylt, HylS Hyl81 ja bl tyssen limalan tallipdi.
Hy 152 wstajana
a6 FREAHK llmaittl HydSoaan: akand wiaan JE23, Hyld, Hyls,
hakermaan Syl ja Hyld2
ari7 KAHE halti K187:n wae
v T15 THH, K11 Karavan pollisasama sa Kentd chilaja + 2 patiola
ilmprukssn paixalis

L T B e e e s e e R i e
aF 8 T31
avr-ad R HIE Riilytti Hywinkiddn vapameaoran, TaE1, VR:n raivauspadlikka
HisHK, gal tigdon kadi-Helin ahddati hﬁlyl'i rarvauskaluston
o W0
T T T T T
0723 KM= n ilmoti Sl aan
0724 KN nalyth yhsimar J11, K10, T10E 1182
ji weunmemndn HAHK 2
07.25 J11, T182, J152 -
e o) B iyl yhasat: TAT, Tdd, Ta2 K10 Hy11 ja Hy181 kohteessa
RraHE, reuvcliel RF3n kanssa: Rhmid
lisaa :aims.gl.m:\ja yk;ilcm: RI1%1 ja R182
07.27 HiAHK halyti yhsikat V197 ja Vaaii R1§1, R1E2
07.28 Hyl5 kohtaessa
o720 RAHE halyti Rithimaen vapaseuaran JardP2 kohtasssa
H&HK halyti yksiket W11, W22 + ilanne-
tieta VP lle
07:30 KPAHE Rl T11 8. Ti1 Crnnetiomuustutkinakesk
T HE halytti L191:n, pesivyetaja sal hlylyssen
WEn likerteenohjaukzasta
[eRRch] KMAHK haltt K3, Hy 1592+ |&8kari ja sairaan-
hailajs
e E?Euﬁin,fuﬁ J!ﬂﬂtzi;!ﬂ, i R e
SR R e e M R s
RIGHH hélytti Hy2i1n,
Hy2
HIAHK halyth alusgalophdllikan
11 helytattiin
T171 Crinetiomuusiulkinlakesk.
henkilGkunta helgtetty
o739 HIMHR halytt ykaiket HIS, H41, HS1, HAG1
ja H591
074D KIAHK pysi RUAHIC B hilhytmadn VRn
Teallisuusgalaunnan [TPK) Hydnksan
konapajalta
0?' A1 R.U'\.HK l‘lillyttl '\"R n TPK n Tl
LREES R1!]'1 ja R152 kohtesssa
0745 HIAHK pyysi RIAHK & halyftamaan lisas
Laakareita paikalle. {Rhm ei vielikian
tunteina tilanneta)
orar WARH kohleessa
LEr= i) FIAHK halth J17a. WRIN raivauspdallikss
HIAHE halytt Paijas-Rekalan valmiusiyh- kohtegssa
07:51 K2
07.54 Hy291 kohinessa
0755 7
OT:5E 181 kohtoossa
QT:67 HVYR1 kohtarssa
0758 Y11 kohteessa
04 Ppijas-Rekolan Hv21 kohtonssa
valmiusrhma Napepan ryhma kohitessss
oa0s JariP3 perustaa johtorh-
mikn
LR ] RIAHK halytti HyFn
30 Vapepa halytida msia rvhmiansa H15 kehtepssa
TIEEE e e T e

Ha1 ja YRin ravarsauta
Kohteassa

Wasta nyt pahilen loukkaan-
tuneiden si@intipakka on
pdetty ja pelastustairmaet
alailelty

Crnetlomuusiulkinbakaskul
san tukkijat pakalia

Ladkirtdjenlaja koklesssy




OB Td2
o] 5] Welunigsa ollesl ubit 1Gydeat-
£iin
0550 Keskusrikospalisl sal tedan
annctternuudesta
nesd FrAHR dmoili tagahivmasla Caneilomuus.
tathimtakeskuksalle
] Tieto KREP |l tatenbui
it KRP:n piivyati ilrmoitt
paoliisin teimenpit. Onnetho-
rmuustutkintakeskukselle
(el Jarsenpddn paliisi ilmoitt
Crinettomuustutkintakeskuk-
selle: useita kuolleia ja k-
menid kukkaardunaita
gL ] Alpepalapdallikbn jdjestired | Paliizin Wwikinka tedoustilai- | Onnethamuushutkintakeskus
badotustilatsuus. sudassa tiedotuslilaisuudegea
Mid-Hali Isskautuu
1255 Raivausiupa 3 waunulle
14:11 Pahitan loukkaarntunut bt
saztiin irmaitchuks:
14:50 Paaopastimen valot keekay-
Leatdiin
15:22 Junan musta laatikka
pastathin walunsta
16:00 Cnnetamuistillintakeskuk
san janesiama iedobastilai-
SULS
1700 Faliizd anboi ragan ravavslu- | Coanstlomuusiulkin@keskus
Wan anto radan ranausliesan
19:40 fuista faatiks purettin

Oheinen lustiek: i ale Bysin kattaea kaikista ioimenpiteista ja kellanajaista
Kavietyt Iyhentest

KAAHK
RiAHK
HiAHE
H

K

Hy

H

V

L

R
Wapega
KRF

Keraean aluahilyyskeskus
Rithimaen aluchalytyskeskus
Healzngin aluehalylyzkeskus
Tuvsulan yksikke
Jarvenpddn yhsikkd
“aravan yalkks
Hyvinkaan vksikka
Helzingin yksikka
Wantaan yksikkid
Lapen yksikks
Riikirmden wosikks
Vapaaehtzinen palastuspakalu
Keskusrakaspalisi
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LITE 8

Jokelan junaonnettomuuden mahdollisten syiden tarkastelu

A RATA
A1 Ad1 | A5.21 A52.1.1
= k?m_pé— i-_ likivalta Sumu 3 Tilannenopeus
ayra { TA522 i  FAB2.12 i
| Taas | Tekimuuta | |77 Harvavilkku |
H Sl 1
L Q‘ozuta_ || Ratatyd | A523 i 1TA5213 i
vauri i 1 Sahkokatko | | Yksinaj !
A aurio I (L A LA I )fhe e |
- Rata - L] A43
A3 Sortuma TA531 |____TA5731 |
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A.l Lampokayra

Ei lampokayramahdollisuutta. Onnettomuushetkelld ilman lAmpdotila oli kaksi astetta, eika ilma
tata ennen ollut poikkeuksellisen lammin. Kiskot eivat taman vuoksi ole voineet vaantya.

A.2 Routavaurio
Radalla ei voitu havaita mink&anlaista merkkia routavauriosta.

A.3 Viallinen vaihde
Vaihde oli kdannetty oikein. Onnettomuusjuna kéantyi vaihteesta, kun veturin takateli putosi kis-
koilta. Edellinen juna ajoi samasta vaihteesta hetked ennen onnettomuutta, jolloin vaihde oli ollut
kunnossa. Myos onnettomuuden jalkeen vaihde oli kunnossa.

A4 Este radalla

A4.1 llkivalta
likivallasta ei ole mitdan nayttoa.

A.4.2 Ratatyd

Onnettomuusjunalle varatulla kulkutiella ei ollut ratatéita. Viereiselle raiteelle siirtyminen johtui
vaihteen jalkeisista ratatdista.

A.4.3 Sortuma
Radalla ei havaittu minkaanlaista sortumaa.
A5 Opastimet
A.5.1 Opastimet ndyttivéat véaérin
Opastimet nayttivat edelliselle junalle oikein. Valittémasti onnettomuuden jalkeen tehdyssa tes-

tissa paaopastin naytti oikein. Esiopastimen toimintaa ei onnettomuuspaivana kokeiltu. Kaytto-
paivakirjan mukaan seké suojastusopastin etté esiopastin ovat toimineet oikein.



Ab5.2

Kuljettaja ei ndhnyt opastimia

Onnettomuusjunan kayttamasta nopeudesta paatellen kuljettaja ei ole lainkaan reagoinut esi-
opastimeen. Nopeus on esiopastimen kohdalla edelleen kasvanut, vaikka sen olisi valittémasti
pitanyt aikaa laskea. Veturinkuljettaja on varmuudella nahnyt Jokelan paaopastimen, koska héan
oli tehnyt hatajarrutuksen.

Esiopastimen valovoimajakautuminen, vilkkumistaajuus ja valopulssin muoto on tutkittu VTT:II4,
tutkimusselostus AUT/PRO/307/97 (lahdeliite 23).

A.5.2.1 Vallitsi kova sumu

Selvitysten mukaan nakyvyys oli esiopastimen kohdalla heikko. Vaakanékyvyys oli enintdén 100
metrid, mutta todistajien arvioiden mukaan huonoimmillaan nakyvyys oli 4-6 metria.

A.5.2.1.1 Liian suuri tilannenopeus

Esiopastimen kohdalla onnettomuusjunan nopeus oli 116 km/h. VTT:n vilkkututkimuksen pe-
rusteella voidaan paatella, ettéa esiopastimen vilkkuvalo on voinut nékya kuljettajalle O - 4 kertaa.
Kuljettajan toiminta osoittaa, ettéa han ei nahnyt lainkaan esiopastimen vilkkuvaloa. Tilannenope-
us on olosuhteisiin nahden ollut liilan suuri. Jos nakyvyys on tilapaisesti ollut huomattavasti huo-
nompi kuin limatieteen laitoksen arviot osoittavat, on ollut mahdotonta ehtiéd havaita esiopasti-
men vilkkuvaloa. Talléin nopeuden olisi pitényt olla olennaisesti alhaisempi. Toisaalta onnetto-
muusjunaa vastaan tullut juna oli myds kayttanyt huomattavan suurta nopeutta ja havainnut
kaikki opastimet.

A.5.2.1.2 Liian harva esiopastimen vilkkuvalo

Vilkkututkimuksessa voitiin todeta valon pulssin pituuden olleen kaytanndssa 0,325 sekuntia ja
vilkkumistaajuuden 1,05 kertaa sekunnissa. Kuljettaja on voinut havaita vilkkuvalon kaytanndssa
0- 4 kertaa. Vilkkumistaajuutta ei voida pitaa lilan harvana.

A.5.2.1.3 Yksinajo

A5.2.2

A5.2.3

A.5.3

AS53.1

A5.3.2

Veturien yksinajoon siirryttiin vuonna 1994 eri osapuolien yhteisella sopimuksella. Tutkimuksissa
on voitu todeta, etta yksinajo saattaa jopa lisata kuljettajan valppautta (Tydterveyslaitos). Use-
ampi silm@pari voi luonnollisesti ndhdad enemman kuin yksi. Tdman merkitys korostuu erityisesti
huonoissa olosuhteissa. Sama sopii kaikkeen liikkenteeseen. Lautakunnan mielesta yksinajolla ei
ole ollut vaikutusta taman onnettomuuden syntyyn.

Kuljettaja teki jotain muuta opastimien kohdalla

Kuljettaja on reagoinut suojastusopastimeen ja paaopastimeen, mutta kuljettajalla on useista eri
syistd voinut jaada havaitsematta esiopastimen vihrea vilkkuvalo, ks. kohta B14.

Sahkokatko

Jos opastin jostain syysta olisi pimed, se tarkoittaa odota-seis-kaskya. Opastimet ovat varmuu-
della toimineet juuri ennen onnettomuutta.

Kuljettaja luuli/tulkitsi opastimet véaérin

Junan kuljettaja on eri syista voinut tulkita saamiaan opasteita tai ohjeita vaarin.

Edellinen ajo

Kuljettaja oli ajanut saman kohdan kaksi paivaa aikaisemmin, jolloin Jokelan kohdalla ei raidetta
tarvinnut vaihtaa. Kuljettajalla on ollut alitajunnassaan tama edellinen ajo. Myds muut tekijat tu-
kevat (viikkovaroitus ja suojastusopastin) tata kasitysta.

Epé&johdonmukainen viikkovaroitus

Kuljettajalla oli kaytdssaan viikkovaroituksen ote, jossa liikennerajoituksista kerrottiin sellaisessa
jarjestyksessé, joka saattoi johtaa kuljettajaa harhaan. Ensin kerrottiin kuljettajan ajamalla lanti-
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sella raiteella olevasta 100 km/h rajoituksesta ja vasta tAmén jalkeen kerrottiin lantisen raiteen
olevan suljettu. Kuljettajan lahtdaseman tietokoneelta ottama viikkovaroituksen ote oli jakautunut
kahdelle sivulle siten, ettd nopeusrajoituksesta kertova teksti oli eri sivulla kuin raiteen sulkemi-
sesta kertova teksti. On voitu osoittaa, etta kuljettajalla oli auki sivu, jossa kerrottiin nopeusra-
joituksesta. Néain ollen viikkovaroituksen ote on voinut johtaa kuljettajaa harhaan. Han luuli voi-
vansa ajaa aina seuraavaan pysahdykseen asti (Tikkurila) samaa raidetta. Kuljettajan kasitysta
saattoi vahvistaa se, ettd suojastusopastin ilmoitti kahden seuraavan suojastusvalin olevan va-
paa.

Viikkovaroituksessa ilmoitetaan ratatoista. Viikkovaroituksessa ei tarvitse ilmoittaa raiteenvaih-
doista ja liikenteen aiheuttamista raidemuutoksista. Nama ilmoitetaan valo-opastimilla.

A.5.3.3 Liian paljon opastimia
Onnettomuusvalilla on kaytdssa kolmenlaisia valo-opastimia. Opastimissa erehtymisen vaara on
suuri erityisesti poikkeuksellisissa olosuhteissa, varsinkin jos paikantaminen on vaikeaa. Kuiten-
kin onnettomuusjunan kuljettaja oli tottunut ajamaan kyseista valia, joten runsas erilaisten opas-
timien maara ja niissa erehtyminen ei tdssa tapauksessa ollut ilmeista.
B LIIAN SUURI NOPEUS
Kuljettaja voi ajaa junaa liilan suurella nopeudella tietoisesti tai tiedostamatta.
| & nannyt i
[ indhny i B.1.1.1.1
i ! 811 Ei nahnyt
JUNA Ul as A53 _i esiopastinta
ONNETTO = | Opastimet v T
MUUS ' | B.A.3.1
: Epalooginen
H B.1.1 ['B132 |
] 1 Paikansi Seur. sivulle
5 : - vadarin IEEE
Ajoi lilan 181 1.2 Ei seurannut |
= Tietdmattidn Al
mopesceta| | Lt itarvie
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B2 . L. Tulkitsi viikko-
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"tiesi" .
=K - S
- Heikentynyt
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B.2.1
—dC1 oli - B211
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P b ]| - v 1TB2132 ]
! 'B22 ' - Moitteet )
Kuljettaja ajoi junaa pitkia aikoja lievalla ylinopeudella.
B.1.1 Kuljettaja paikansi vaarin
Yhtékkia vastaan tullut sumualue voi aiheuttaa paikantamisvaikeuksia. Toisaalta Riihimaella oli
kirkas, hyva saa. Hyvinkdan aseman kohdalla kuljettaja on hiljentanyt nopeutta. Matkustajat ovat
havainneet Hyvinkaan aseman. Kuljettaja ei ole voinut paikantaa junan sijaintia olennaisesti vaa-
rin. Hyvinkdan ja onnettomuuspaikan valilla (9 minuuttia) oli useita paikantamista helpottavaa
kohtia, mm. tasoristeys, jonka kellot ovat soineet. Myds kelloajan perusteella kuljettaja tietda hy-
vin tarkasti sijaintinsa. Toisaalta on mahdollista, ettd kuljettaja ei lainkaan huomannut esiopas-
tinta ja odotti edelleen esiopastinta padopastimen ilmestyessa sumusta nakyviin.
B.1.2  Mittarivirhe

Kuljettajalla oli tassa tapauksessa kaytdssaan seka analoginen ettd digitaalinen nopeusmittari.
Mittareissa voi olla pieni nayttdvirhe pyoréan halkaisijan ja sen oikean asetuksen vuoksi. Onnet-
tomuusveturin nopeusmittaria ei oltu kalibroitu viimeisimman pyérien sorvauksen jalkeen. Ta-
man takia mittari naytti hieman liilkaa (noin 1 km/h). Mittarivirhe oli niin pieni, pienempi kuin ana-
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logisen mittarin lukutarkkuus, ettei silla ole voinut olla vaikutusta kuljettajan virheelliseen nopeu-
denvalintaan.

B.1.3 Kuljettaja tulkitsi viikkovaroitusta vaéarin
B.1.3.1 Viikkovaroitus oli epalooginen

Viikkovaroitus oli epdjohdonmukainen. Viikkovaroituksen puutteellinen lukeminen harhautti,
koska edellisella sivulla ajoajankohtana kerrottiin lantisella (LANTINEN isoilla kirjaimilla) raiteella
olevasta 100 km/h nopeusrajoituksesta ja seuraavalla sivulla kerrottiin samaan aikaan (lantinen
pienelld) raiteen olevan suljettu. Jos ammattitaitoinen veturinkuljettaja lukee viikkovaroituksen
huolellisesti, on se ynmmarrettavissa. Viikkovaroitus on kuitenkin aikojen kuluessa paisunut mit-
tavaksi. Se pitaa sisadllaan lyhennyksia ja "ammattislangia”, joita asiaan perehtymattéman on
vaikea ymmartaa.

B.1.3.2 Viikkovaroitus voi jakautua usealle sivulle

Viikkovaroituksessa eri rataosia koskevat tiedot on erotettu toisistaan koko sivun yli menevalla
viivalla. Viikkovaroituksen ote, jonka kuljettaja saa ajoon lahtiesséaan tallipaivystyksen tietoko-
neella, voi jakautua useammalle sivulle. Jatkuminen ilmaistaan siten, etta sivun alalaidassa on
teksti "jatkuu sivulla x...".

B.1.3.3 Kuljettaja ei lukenut viikkovaroitusta kunnolla

Veturinkuljettajalla ollut viikkovaroituksen osa jakautui kahdelle sivulle juuri onnettomuuspaikan
kohdalla. Toisella sivulla ollut teksti oli kuljettajalla jaanyt kokonaan lukematta tai han oli sen lu-
ettuaan unohtanut. Tdman jalkimmaisen sivun lukeminen olisi mahdollisesti estanyt onnetto-
muuden synnyn, koska sen perusteella veturinkuljettaja olisi voinut paatella raiteenvaihdon (joko
nopeudella 35 km/h tai 80 km/h) ennen Jokelaa.

B.1.4 Kuljettajalla oli huonontunut huomiokyky

Huonontuneeseen huomiokykyyn voi olla useita syitd. Kuljettajan fyysinen tila onnettomuushet-
kella ei ollut ennen tydvuoroa tapahtuneiden tapahtumien perusteella poikkeuksellinen tai huo-
no. Saatila voi merkittavasti huonontaa huomiokykya.

B.1.4.1 Kuljettaja torkkui

Kuljettaja oli lahtenyt kotoaan, hakenut ystavansa kyytiin ja aloittanut tydvuoronsa klo 4.28. On-
nettomuus tapahtui klo 7.09. Aamuyon ajamisesta huolimatta kuljettajan ajorupeama ei ole ollut
pitka. Kuljettaja oli nukkunut/levannyt riittavasti ennen tyévuoronsa alkua. Toisaalta kaikki yo-
tyossa olevat henkilét nukkuvat mikrounia jossain vaiheessa tyévuoroaan. Hetkellisen mik-
rounen mahdollisuutta ei voi sulkea kokonaan pois onnettomuuden syista, vaikka voidaan
osoittaa veturinkuljettajan koko ajan tehneen junan ajamiseen liittyvid toimenpiteita.

B.1.4.2 Ulkopuolinen hairid
Veturissa oli luvatta matkassa ollut henkild. Tama voimakkaassa humalatilassa ollut henkild ei
todennéakdisesti valittbmasti ennen onnettomuutta toimenpiteillaan vaikuttanut tapahtumien kul-
kuun, koska han mita ilmeisimmin nukkui.

B.1.4.2.1 Matkaradio héiritsi

Veturissa oli matkaradio auki. Kuljettaja oli tottunut radion kayttéon, joten radion kuuntelulla ei
oleteta olleen vaikutusta onnettomuuden syntyyn.

B.1.4.2.2 Linjaradio hairitsi kuljettajaa

Esiopastimen kohdalla linjaradiosta kuului 27 sekunnin pituinen puhelimen halytysaani. Veturis-
sa kyseinen aani voi hairitd. Jos kuljettaja on noussut hiljentamééan radion aanta, mahdollisuus
nopeuden arviointivirheeseen on olemassa. Linjaradion voimakkuudensaadin oli onnettomuuden
jalkeen normaalissa kuunteluasennossa, Linjaradiolla ei oleteta olleen merkitystd onnettomuu-
den syntyyn.
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B.1.4.2.3 Kuljettaja kirjoitti ohjeita muistiin

Riihimaelta lahtiessaan kuljettaja sai linjaradion kautta ohjeen tehda ylimaarainen pysahdys Tik-
kurilan asemalla. Kuljettaja on kirjoittanut kyseisen ohjeen viikkovaroitusotteeseensa saman si-
vun alareunaan, jossa kerrottiin lantisella raiteella olevasta 100 km/h nopeusrajoituksesta. Kir-
joitusajankohtaa ei voida varmuudella péaatella, mutta on ilmeistd, etté kuljettaja kirjoitti kyseisen
viestin valittomasti lahdettyaan Riihimaelta. Talloin kirjoittamisella ei ole voinut olla merkitysta
onnettomuuden syntyyn.

B. 1.4.2.4 Kuljettaja kaytti pyyhkijoita
Olosuhteet edellyttivat tuulilasinpyyhkijoiden kayttamista. Kayttotarve oli tullut akisti. Kuljettajan
puoleiset pyyhkijat olivat tarkastuksen perusteella paalla. Kuljettajan on siirryttava pois istuinpai-
kaltaan, jos han haluaa kayttdd molempien puolien pyyhkijoita (katso B.2.5.5).

B.1.4.2.5 Kuljettaja keskusteli intensiivisesti
Veturissa keskustellessaan junankuljettajat sanovat keskustelutilanteessa usein irroittavansa
katseensa radasta katsekontaktin saamiseksi. Tassa tapauksessa ystavykset olivat kulkeneet jo
nelisen tuntia samaa matkaa, joten akuuteimmat asiat oli varmasti jo keskusteltu. Keskustelu jo-
ka tapauksessa mahdollistaa hopeassa tilanteessa virheellisen havainnon tekemisen.

B. 1.4.2.6 Kuljettaja puhui matkapuhelimeen
Kuljettajalla ei ollut mukana matkapuhelinta.

B.1.4.3 Kuljettajan sairaskohtaus
Kuljettaja voi saada sairaskohtauksen, jolloin junan nopeus voi muuttua. Tassa tapauksessa
nopeudenasetin oli asetettu tietoisesti nopeuteen 130 km/h ja junaa kuljettanut henkilé on koko
ajan painanut asianmukaisesti turvapoljinta. Kuljettajan sairaskohtauksesta ei ole myoskaan
ruumiinavauspoytakirjan perusteella mitdan merkkeja.

B.1.4.4 Kuljettaja oli humalassa

Ruumiinavauspoytékirjan mukaan kuljettajan veressa ei ollut alkoholia.
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B.2 Kuljettaja ajoi junaa tietoisesti liian kovaa

B 1 S —— B.1.3.3
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Matkapuhelin
B.25.5
~1 Sairaskohtaus
Rekisterdintilaitteen tietojen perusteella voidaan paétella junan ajaneen pitkia matkoja lievaa yli-
nopeutta (yli 120 km/h). Ennen onnettomuutta junan nopeus oli jatkuvasti nousussa. Hatéjarru-
tuksen alkaessa junan nopeus oli 133 km/h. Nopeudenasetin oli nopeudessa 130-135 km/h ja
virroittimen pyora onnettomuuden jalkeen 500 ampeerissa. Talla virroittimen asennolla kyseinen
juna ei voi kiihdyttdd nopeutta. Onnettomuuspaikkaa lahestyttdessa kuljettajalla piti ainakin olla
tieto rajoituksesta 100 km/h, mutta junan vauhti ei viittaa minkaanlaiseen reagointiin nopeuden
hiljentamiseksi, vaan on ollut kaiken aikaa kiihtyva.
B.2.1  Juna oli my6héssé

Juna oli Kouvolasta lahtiessaan 6 minuuttia myohassa, Riihiméaelta lahtiesséén alle 2 minuutta

myodhéssa, mutta Hyvinkaan ohittaessaan jo tarkalleen aikataulussaan. Riihimaella kuljettajalle

annettiin ohje pysahtya Tikkurilassa, joka aiheuttaisi lisamyohastymista 2-3 minuuttia. Opastin-

ten valojen takia junan nopeus Hyvink&an jalkeen oli useita minuutteja 40-60 km/h, joka aiheutti
lisamyohastymista. Tuliko kuljettajalle tarve ottaa aikataulua kiinni ajamalla tietoisesti ylinopeut-
ta?

B.2.1.1 Ylim&arainen pyséhdys Tikkurilassa

Tikkurilan ylim&arainen pyséahdys toi kuljettajalle paineita kiirehtid. Toisaalta kuljettajan piti tietaa,
ettd hanen edellaan oli juna, joka estaisi liiallisen kiirehtimisen. Kuljettajan saatua viestin lisa-
pysahdyksesta mikaan hanen danesséén ei viitannut harmistumiseen.

B.2.1.2 Moitteet mydhastymisesta

VR:n vanhassa kulttuurissa jopa muutaman minuutin mydhastyminen katsottiin moitittavaksi.
Yhtion palveluksessa on edelleenkin (veturinkuljettajien keski- ja virkaikéa on varsin korkea)
huomattava maara kuljettajia, jotka ainakin aikaisemmin ovat kokeneet paineita mydhastymi-
sesté. Jos ihmisella on "sisaan rakennettu malli” olla myohastymattd, han epailematta pyrkii kai-
kin tavoin olemaan ajoissa. Ylinopeudella ajaminen oli kdytdnndssa ainoa keino pysya aikatau-
lussa, koska veturinkuljettaja ei voinut vaikuttaa pyséahdysten pituuteen. Onnettomuusjunan kul-
jettaja pyrki ajamaan aikataulussa, mutta hanella ei tiedeta olleen aiheesta turhautumia.
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B.2.2 Kuljettaja ajoi yleensé ylinopeutta

Junien kuljettajat eivat yleensa aja ylinopeutta. 10 km/h ylinopeutta pidetdan jo suurena. Onnet-
tomuusjunan kuljettajan ei tiedeté tavallisesti ajaneen ylinopeutta. Onnettomuusjunan ajaminen
talla nopeudella poikkesi kuljettajan normaalista ajotavasta.

B.2.3 Itsetuhovietti
Kuljettajalla ei tiedeta olleen itsetuhoviettia.
B.2.4 Kuljettajan omat tarpeet

Kuljettajalla ei tiedeta olleen mitdéan ajallisesti sovittuja tapaamisia tai vastaavia jotka olisivat vai-
kuttaneet ajamiseen. Rekisterdintilaitteen tiedoista on paateltavissa, etta kuljettaja on pysynyt
omalla paikallaan eiké ole esimerkiksi poistunut huoltokaytavaan tarpeineen.

B.2.5 Ulkopuolinen henkild vaikutti kuljettajan ajotapaan

Ylim&araisen henkilon oleminen veturissa voi usealla tavalla vaikuttaa kuljettajan ajotapaan.
Humalaiselta voi rildan haastaminen onnistua hyvin. Myds nalviminen ja arvostelu vaikuttavat
kuljettajan ajotapaan. Tassa tapauksessa ylimaarainen henkild oli kuljettajan hyva tuttu, joka oli
ollut veturissa mukana aikaisemminkin.

B.2.5.1 Ylimaaraisellda matkustajalla oli kiire

Veturissa olleella henkil6lla oli sovittu tapaaminen Helsingin asemalla. Tapaamisen luonne ei
ollut minuuttiaikatauluun sidottu. Toisaalta tallainen tilanne voi lisata kuljettajan kiirehtimista var-
sinkin, kun oli tiedossa ylimaarainen pysahdys Tikkurilassa.

B.2.5.2 Halu nayttaa ylimaaraiselle henkildlle

Keskinainen tuttuus poistanee valittdméan halun nayttaa. Mutta siina tilanteessa, jossa ylimaarai-
nen matkustaja mainitsee tapaamisestaan tai muulla tavoin yllyttaa tai arsyttaa, kuljettajalle voi
tulla halu nayttaa, etta ehtiihan talla.

B.2.5.3 Ulkopuolinen henkild ajoi junaa

Veturinkuljettajat ovat vastuuntuntoisia eika ole tiedossa tapauksia, jossa veturinkuljettaja olisi
antanut ulkopuolisen henkilon ajaa junaa. Sellaisia hetkittaisia tarpeita, jolloin tallaista voisi ta-
pahtua ovat esimerkiksi:

. kuljettaja poikkeaa tarpeineen huoltokaytavaan (erittéin harvinaista)

. kuljettaja kirjoittaa/lukee jotain

. kuljettaja saataa laitteita (radio, linjaradio, pyyhkijat)

. kuljettaja saa sairaskohtauksen

. kuljettaja soittaa jonnekin

Useimmat ndaistakin kuljettaja voi hoitaa myo6s ajaessaan. Kuitenkin onnettomuushetkella kul-
jettaja oli aivan ilmeisesti ollut ohjauspaikallaan ajamassa junaa. Ylimaarainen henkilo ei olisi
kyennyt hiekottamaan ja reagoimaan Jokelan paéopastimeen tekemalla heti hatdjarrutuksen.
Hatadjarrutusta ei voi tehda kaytanndssa kuin kuljettajan paikalta. Uhrien sijainti onnettomuuden
jalkeen viittaa myds vahvasti siihen, etté henkilot olivat olleet eri puolella ohjaamoa.

B.2.5.4 Ylimaaraisen henkilon matkapuhelimen kaytté hairitsi

Matkapuhelimesta ei oltu soitettu onnettomuuspaivana. Mahdollista puhelun vastaanottoa ei ole
voitu selvittdd, mutta aikaisesta sunnuntaiaamun ajankohdasta johtuen se on epatodennékdista.

B.2.5.5 Ylimaarainen henkild sai sairaskohtauksen

Ylimaarainen henkild oli vahvassa laskuhumalassa. Sairaskohtaus liséisi kuljettajan kiiretta,
koska tapauksesta ilmoittaminen radioitse ei ilmeisimmin olisi tullut kuljettajan mieleen, koska
samalla han olisi joutunut selittdm&an luvattoman henkilén olemista veturissa. Kuitenkaan yli-
maaraisen henkilon ruumiinavauksessa ei ilmennyt mitaan sellaista, joka viittaisi sairaskohtauk-
seen. Alkoholistilla tilapainen juomisen lopettaminen aiheuttaa usein eriasteisia epilepsiakohta-
uksen kaltaisia vieroitusoireita. Ylimaaraisella henkilolla tiedetdan joskus olleen tallaisia, mutta
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héan ei ole ollut hoidettavana naista vaivoista. Ylimaarainen henkilo oli ilmeisesti nukkunut. Ta-
héan viittaa se, ettd toinen veturin pyyhkijoista ei ollut paalla.

C JUNAN TEKNINEN VIKA
i I__|'_|lin_1§_|_a________| . }—i B.1.4.2.5 . ;
i B.21 — | 1 Keskusteli |
i —1C.1 =] Oli = 2412 | I'Bi426 1
i Mittaristo myohissd i Pys. Tikkurila “| Matkapuhelin |
1 ]
b ie o3 -4 Ajoi yleensé { Moitteet ___
I_iJunan Hallinta- ylinopeutta
tekninen Jaitteet
vika B.2.3 - A5-21
ltsetuhovietti ¢ i
c3 1 B251
-—4 Jarrut B24 | Kaverin kiire _ |
-+ Omat Y- M 1
B.252 i
farpeet 1 Halu nayttss_|
c4
L_| Akselisto/ B25 | B253
pyorastot 1 Ulkopuolinen Ulkop. ajoi
vaikutt  'B.25.4
Matkapuhelin
Cl1 Mittaristo
Junan mittaristossa ei tiedeta olleen mitdan vikaa. Myds rekisterdintilaitteen nayttd on toiminut
tarkoitetulla tavalla.
Cc.2 Hallintalaitteet
Veturin hallintalaitteet olivat toimineet tarkoitetulla tavalla.
Mik&aan ei viittaa siihen, ettd veturinkuljettajalla olisi ollut ongelmia hallintalaitteiden kanssa.
C3 Junan jarrut
Junan jarrut olivat toimineet tarkoitetulla tavalla. Jarrulajiasetin oli vaarassa (tavarajuna) asen-
nossa. Ajoon lahtiessaan veturinkuljettaja valitsee jarrulajiasettimen asennon junatyyppia vas-
taavaksi. Tama on yksi rutiinitoimenpiteista ja tdssa tapauksessa se oli tekematta. Kuljettajaa
pidettiin huolellisella juuri timéntyyppisissa asioissa. Ylimaaraisen henkilon vaikutus junala-
jiasettimen saatamatta jattamiseen lienee merkittava. Jarrulajiasettimen vaara asento hidastaa
veturin jarruttamisen ajoitusta, mutta ei vaikuttanut Jokelan tapauksessa syihin tai seurauksiin.
C4 Junan akselistot, telit ja pyorastot

Kaikki veturin ja vaunujen akselistot olivat moitteettomassa kunnossa. Pyorét olivat sallituissa
mitoissa.
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LITE9
Yhteenveto lausunnonantajien suosituksista eriavista mielipiteista

Oheisen tutkintaselostuksen suosituksista on antanut lausuntonsa VR-Yhtyma Oy, Ratahallinto-
keskus ja sisdasiainministerion poliisi- ja pelastusosasto.

Tahan on koottu yhteenveto selkeasti suosituksista poikkeavista mielipiteistd. Lausunnot kokonai-
suutena on lahdeliitteen& 24.

Veturissa matkustaminen (A1/96R/S3)

"Veturissa matkustamiseen nykyisin liittyvda lupakédytdantéd ei mielestimme ole syytd muuttaa.
Veturissa matkustaminen on aina luvanvaraista ja perustuttava asiallisiin syihin. Kuljettajalla ei ole
oikeutta ottaa sukulaisiaan tai ldheisiddn mukaan veturiin ilman asianmukaista lupaa. Lupien
myéntdminen paikallistasolla saattaisi johtaa lupakéytdnnén I6ystymiseen ja veturissa matkustami-
sen lisddntymiseen. Ylimédérdinen henkilé veturin ohjaamossa on aina mahdollinen héiritekija
veturinkuljettajan tyén kannalta olipa hdnelld asianmukainen lupa tai ei.” (VR-Yhtymé Oy)

Opastinjarjestelméat (A1/96R/S6)

"Uutta opastinjdrjestelmééa rakennettaessa ne pyritddn ottamaan kdyttéén mahdollisimman suurina
kokonaisuuksina. Tietyilld tihedsti liikenndidyilld rataosilla, kuten pdékaupunkiseudulla, tdmé on
kuitenkin vaikeaa."(VR-Yhtymé Oy)

Vaunujen nestesailitt ja niiden automaattisulut (A1/96R/S7)

"Lammitysjdrjestelmdn nesteend kaytettdvdn vesi-glykoliseoksen ulosvalumista ei voida estdéd
millddn automaattiventtiileilld, jos putkisto rikkoutuu onnettomuudessa. Neste on koko jérjestel-
mésséa, eikd missdédn sdilibssé (paisuntasdéilién tilavuus on vain noin 20 litraa). Kiertovesipumpun
pyséayttaminen ei lopeta vuotoa. Oljyputkisto on mahdollista varustaa séilién ldhelld olevalla venttii-
lilléa. joka on kiinni, kun poltin ei kdy. Tdmd ei koske aggrekaattien 6Oljyputkistoa, koska ne kdyvét
jatkuvasti. Oljyséilion rikkoutumiseen sulkuventtiili ei auta. Oljyn mahdollisesti aiheuttama palovaa-
ra on Kkuitenkin védhéinen ja sdhkoéistymisen seurauksena 6ljyldmmityksen kdytté vdhenee edel-
leenkin. Tutkimme myds mahdollisuutta luopua éljyldmmityksesta laajemmaltikin.” (VR-Yhtyméa Oy)

Vaunujen valo- ja ilmastointirakenteiden kiinnitys (A1/96R/S9)

"Rakenteiden nykyinen kiinnitys perustuu UIC:n mé&éardyksiin. Kaupallisissa saneerauksissa sisé-
kattorakenteiden kiinnipysymiseen on kiinnitetty erityistd huomiota ja samoin tehddédn myds uuden
kaluston osalta.” (VR-Yhtymé Oy)

Makuuvaunujen palamisherkkyys (A1/96R/S10)

"Rautatiekalustolle on olemassa UIC:n vuonna 1990 mddrittelemét palonkestovaatimukset. Asiaa
koskeva uusi CEN-normi on valmisteilla. Myds makuuvaunujen lakanakankaiden laatuvaatimukset
on tarkistettu vuonna 1995, jolloin palonkestoluokitus nostettiin SL2:sta SL 1:een. eli mééardykset
ovat tiukemmat kuin esim. hotelleissa.” (VR-Yhtymé Oy)

"Rautatiekalustolle on olemassa madadritetyt palonkesto-ohjeet (UIC-mddrelehti 564-2/1.1.1990).
Niinikddn vuodevaatteiden osalta on mddrétty palonkesto-ohjeet ja ndmd méérdykset ovat tiu-
kemmat kuin esimerkiksi hotelleissa. Suositus on itse asiassa tarpeeton." (Ratahallintokeskus)

Ohjaamotoimintojen tallentaminen (A1/96R/S13)

"Ohjaamotoimintojen tallentaminen ei sindnsé lisdd turvallisuutta. joskin siitd voisi olla hyotyd tut-
kinnassa. Videotallentamisen toteuttaminen koko vetokaluston osalta olisi teknisesti hankalaa ja
kallista. Kalustossa ja viestijdrjestelmissé olevat rekisterdintilaitteet tallentavat junan kulkuun liitty-
Vid tietoja nykyisin. Lis&dksi uudessa kalustossa (Sr2, Sm3 ja Dm11) oleva diagnostiikka tallentaa
myas tietoja kuljettajan toimenpiteistd.” (VR- Yhtymé Oy)



"Nykykalustossa ja viestintélaitteiden yhteydesséa olevat rekisterilaitteet tallentavat junan lilkkkumi-
seen liittyvét tiedot. Suosituksen tarkoittama videointijérjestelmé olisi ilmeisen hankala toteuttaa
eiké se viélittémaésti paranna turvallisuutta.” (Ratahallintokeskus)

Omaisten tiedonsaannin kehittdminen (A1/96R/S18)

"Sisdasiainministerién pelastusosasto katsoo, ettd vainajien henkilollisyyden selvittdmiseen ja
omaisille ilmoittamiseen liittyvid viranomaisvastuita ei tule muuttaa. Omaisille ilmoittaminen tulee
edelleen séilyttdé poliisin virkatehtdvadnd. Esityksessd on ehdotettu. ettd suuronnettomuustilanteis-
sa perustetaan kahden eri hitdkeskuksen yhteyteen onnettomuustilanteissa miehitettdvéat omais-
tiedotuskeskukset. Nykyisen lainsddddnnén ja hétdkeskusten toimintavaltuuksien puitteissa eh-
dotusta ei ole mahdollista toteuttaa. Valtion yllédpitovastuulla olevien hédtdkeskusten toiminta on
suunniteltu nykyisten tehtdvien hoidon kannalta sekd miehityksen etté tilojen suhteen. Edell4d mai-
nittu toiminta edellyttaa poliisin varaaman ja varustaman tilan sekd tehtéviin sopivien henkilé sekéa
tietoliikenneresurssien varaamisen."(Sisdasiainministerién pelastusosasto)

"Poliisiosaston kédsityksen mukaan suosituksen tarkoittamalla kahteen valtakunnalliseen omaistie-
dotuskeskukseen siirtymiselld ei saavuteta niitd etuja, joita ehdotuksella pyritddn saamaan. Pa-
rempana menettelynd poliisiosasto nédkee nykyk&dytdntéd vastaavan tilanteen, jossa tiedotuskes-
kus perustetaan tarpeen vaatiessa sopivimpaan paikkaan, esimerkiksi onnettomuuspaikkakunnan
poliisiasemalle.” (Sisdasiainministerion poliisiosasto)

LIITE 9/2



10.

11.

12.

13.

14.

15.
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20.
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25.

LAHDELIITELUETTELO

Jokelan junaonnettomuuden taloudelliset vahingot (ei julkinen).
Veturinkuljettajaan liittyvat asiakirjat (ei julkinen).

Veturissa tydskentelyyn liittyvia ohjeita.

Veturissa matkustajana olleen henkilon oikeuslaéketieteellinen ruumiinavaus (ei julkinen).
lImatieteen laitoksen lausunto (125/410/96) onnettomuusajankohdan saasta.
Onnettomuusviikon viikkovaroitus.

Poytakirja padopastimen kaapelisaikeiden tarkastuksesta 21.4.1996.
Onnettomuusveturiin liittyva aineisto.

Onnettomuusjunan vaunuluettelo; pituus ja painot.
Onnettomuusjunan vaunuihin liittyva aineisto.

Poytakirja rekisterdintilaitteiston analysoinnista 21.4.1996.
Onnettomuuspaikan raivausselvitys.

Puherekisterinauhoitukset 21.4.1996.

Muistio onnettomuusveturin tarkastuksesta Hyvinkaan konepajalla.
Opastinjarjestelmat valilla Kouvola-Helsinki.

Onnettomuusjunan kuljettajalla ollut viikkovaroituksen ote.
Keskusrikospoliisin tutkimusraportti viikkovaroituksen otteesta.
Keskusrikospoliisin kasiala-analyysi viikkovaroituksen otteesta.
Pelastustoiminta.

Pelastautumiskokeet.

Junanvaunujen polttokokeet, VTT:N tutkimusselostus RTE11898/96.
Rautatieliikenteen turvallisuutta sdatelevat asiakirjat.

Esiopastimen tutkinta. VTT:N tutkimusselostus AUT/PRO/307/97.
Yhteenveto lausunnonantajien suosituksista eriavista mielipiteista.

Keskusrikospoliisin esitutkintamateriaali.



