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LUKIJALLE

Heinolassa 17.4.1999 tapahtuneen linja-auto-onnettomuuden tutkinnasta julkaistiin heti tutkinnan
valmistuttua kevaalla 2000 tutkintaselostuksen véliaikainen painos. Nyt julkaistavaan lopulliseen
painokseen on tehty joitakin pieni& korjauksia asianosaisilta saadun palautteen perusteella. Tut-
kintalautakunnan turvallisuussuosituksiin on niiden toimeenpanosta vastaavien viranomaisten ja
yhteis6jen antamien lausuntojen perusteella tehty tdsmennyksia. Lausunnot ovat taman tutkin-
taselostuksen liitteina.

Tutkintalautakunnan teettdmé&n erityistutkimuksen tutkintaselostus "Tutkimus vditetyistd ongel-
mista autojen ABS-jarruissa” on julkaistu erikseen.

Molemmat tutkintaselostukset ovat nahtavissa myds Onnettomuustutkintakeskuksen internet-koti-
sivulla www.onnettomuustutkinta.fi.
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TIIVISTELMA

Tilausajossa ollut linja-auto FAB-624 ajoi lauantaina 17.4.1999 klo 09.28 Heinolan eteldisessa
littymassa rampin ja ristedvan tien T-risteyksessa kaiteen lapi. Auto lensi ilmassa 7,8 metrin kor-
kuisen penkereen alapuolelle. Sen nokka iskeytyi maahan, mutta auto pysyi pyorillaédn ja jatkoi
matkaansa vanhaa tienpohjaa pitkin noin 20 metria, kunnes jai pohjastaan kiinni hiekkakasaan.

Autossa oli kuljettaja ja 39 matkustajaa. Kolme matkustajaa sai heti surmansa. Yksi matkustaja
kuoli sairaalassa 23.4.1999. Liséksi 32 matkustajaa sai vammoja. Myos kuljettaja sai vakavia
vammoja.

Onnettomuuden syyksi on todettu, ettd linja-auto tuli rampin loppuosassa olevaan, vasempaan
kaantyvaan mutkaan ainakin 55 km/h nopeudella. Mutka alkoi 70 metrid ennen kaidetta. Autolla
kului tdhan 70 metrin matkaan viisi sekuntia. Mutkassa auto alkoi kallistua oikealle. Kuljettaja
joutui keskittamaan kaiken tarkkaavaisuutensa auton oikaisemiseen. Taman jalkeen hanella ei
endaa ollut mahdollisuutta mihinkdéan hatatoimenpiteisiin.

Kuljettaja on kertonut, ettd auton jarrut eivat toimineet, kun héan yritti jarruttaa rampissa ennen
mutkaa. Tutkimuksissa auton jarrujarjestelmasta ei ole Idydetty vikaa, joka olisi voinut aiheuttaa
tallaisen jarrujen katoamisen. Ajopiirturikiekon tutkimuksissa ei ole 16ytynyt sellaisia hidastuvuuk-
sia rampin alueella, jotka osoittaisivat selvaa jarrujen kayttdmista. Toisaalta ei ole tullut ilmi seik-
koja, joiden avulla kuljettajan kertomus jarrujen pettamisesta voitaisiin osoittaa virheelliseksi.

Myo6tavaikuttavana tekijana onnettomuuteen oli kuljettajan vahainen kokemus linja-auton ajami-
sesta viimeisten 15 vuoden aikana, jonka h&n on ollut poissa linja-auton kuljettajan ammatista.
Tastd aiheutui epdvarmuutta auton hallintalaitteiden kaytdssa seka liikennetilanteiden arvioimi-
sessa.

Onnettomuuden syntyyn on vaikuttanut myods Heinolan eteldisen liittyman rampin muoto. Rampin
alkuosassa nékyy vain loiva kaarre oikealle, jolloin syntyy helposti mielikuva, etta ramppi jatkuu
samaan suuntaan kaartaen aina risteavaan tiehen asti. Hidastamista ei koeta viela tassa vai-
heessa tarpeelliseksi. Rampin loppupaassa oleva jyrkké kaarre vasempaan tulee vastaan yllatta-
en.
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SUMMARY

On Saturday, 17 April 1999 at 09.28, a chartered coach, register number FAB 624, drove up a
ramp at the southern Heinola intersection, across the intersecting road of a T-intersection and
through a railing. The coach flew 7,8 metres in the air to the bottom of an embankment. The front
of the coach hit the ground, but the coach remained upright on its wheels and continued some 20
metres along an old road bed until its carriage stuck in a pile of sand.

The coach was carrying a driver and 39 passengers. Three of the passengers were killed imme-
diately. One passenger died in hospital one week later, on 23 April 1999. In addition, 32 passen-
gers were injured. Also the driver was seriously injured.

The cause of the accident was found to have been that the coach entered the curve at the top of
the ramp, turning to the left, at a speed of at least 55 km per hour. The curve began 70 metres
before the barrier. It took the coach five seconds to cover these 70 metres, during which the
coach began to lean to the right. The driver had to focus all of his attention on righting the vehicle,
after which it was no longer possible for him to take any emergency measures.

The driver has stated that the brakes of the coach failed when he tried to brake on the ramp be-
fore the curve. During the investigation no defect was detected in the brake system that could
have caused such a failure. An examination of the running recorder did not show any signs of
slowing at the ramp that would indicate clear use of the brakes. On the other hand, no circum-
stances have become apparent that would have shown the driver’'s statement about brake failure
to have been false.

A contributing factor to the accident was the driver’s lack of familiarity with driving a coach during
the previous fifteen years, when he had not been working as a coach driver. This led to uncer-
tainty in driving coaches and in assessing traffic situations.

The shape of the ramp to the southern Heinola intersection has also contributed to the accident.
At the start of the ramp, one can see only a gradual curve to the right, which easily leads to the
impression that the ramp continues in the same direction, carving all the way to the intersecting
road. At this stage, drivers do not consider it necessary to slow down. The sharp curve to the left
at the end of the ramp comes as a surprise.
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11

ONNETTOMUUS

Tapahtumat ennen onnettomuutta

Linja-auton FAB-624 kuljettajana toiminut Lahden ortodoksisen seurakunnan jasen oli
varannut auton Uuteen Valamoon suuntautuvaa matkaa varten noin kuukautta ennen
onnettomuuspaivaa. Lopullisen vuokrasopimuksen han kavi tekemassa perjantaina
16.4.1999.

Alun perin kuljettajan tarkoituksena oli tuoda auto perjantaina kotiinsa Orimattilaan,
mutta kun sen olisi saanut vasta klo 20 jalkeen, han ei jadnyt odottamaan Mantsalaan,
vaan paatti noutaa auton lauantaina aamulla.

Kuljettaja saapui noutamaan autoa lauantaina 17.4.1999 klo 06.40. Mantsalasta lahties-
saan han otti mukaansa linja-autoon 13-vuotiaan tyttarensa.

Ennen liikkeellelahtda kuljettaja tarkisti paineet, mittarien toiminnot ja ajopiirturin kiekon.
Kiekko oli paikallaan eik& siina ollut merkintgja. Laitteistojen toiminnassa ei ollut mitaan
poikkeavaa.

Pian Mantsalasta lahdon jalkeen kuljettaja joutui pysahtymaan liikennevaloihin. Siina
vaiheessa han havaitsi jarrujen toimivan normaalisti. Hanen mielestaan vaihteisto oli jo-
tenkin "epatarkka". Vaara vaihde meni helposti paalle. Vaaraa vaihdetta osoittava va-
roituspiippaus toistui ennen Hyvinkaata 4-5 kertaa, mutta sinne tultaessa vaihtaminen
kavi jo tottuneesti.

Vesilammikoiden yli ajettaessa auton oikeasta pyorasta kuului kuljettajan mukaan si-
rindd, joka ei ollut normaalia 4ant4, joka syntyy veden osuessa alustarakenteisiin.

Auto saapui Hyvinkaan kirkon pihaan klo 07.15 ja lahti liikkeelle hieman yli klo 07.30.
Useat Hyvinkaan kirkon pihassa autoon nousseet matkustajat ovat kertoneet, ettd auton
moottori sammui kerran tai kaksi, kun autoa peruutettiin Hyvinkaan kirkon pihasta. Kul-
jettajalla oli vaikeuksia vaihteiden paalle saamisessa. Kuljettaja on korostanut, etté kirkon
piha oli hyvin ahdas ja peruuttaminen oli tehtava hyvin hitaasti. Tallgin kierrosten ollessa
erittain alhaiset auton moottori sammui kerran.

Kun oli ajettu noin 25 km ja tultu Méantsalaan, kuljettaja kdantyi ajosuuntaansa nahden
vasempaan Helsinki-Lahti moottoritielle (valtatie 4). Tassa vaiheessa olisi pitdnyt kaan-
tya oikealle, koska Hyvink&dan suunnasta tulevat ja kohti Lahtea kdantyvat ohjataan oi-
kealle kaantyvalle liittymistielle (moottoritien liittymistiestad ja erkanemistiesté kaytetdan
jljiempana tassa tutkintaselostuksessa kansanomaista nimitysta ramppi), jolloin heidan
ei tarvitse vaistaa vastaan tulevaa liikennettd. Vasemmalle kadantyva ramppi, johon kul-
jettaja ajoi, on tarkoitettu Porvoon suunnasta tuleville ja Lahteen pain kaéantyville. Outoa
VoI tassa risteyksessa hamata ramppien takana oleva Hyvinkaa-Porvoo-tien (tien nume-
ro muuttuu tassa liittymassa niin, etta tieosuus Hyvinkaa-Mantsala on osa kantatieta 25,
Mantséala-Porvoo-tie on taas kantatie 55) ja vanhan Helsinki-Lahti-Heinola-tien (maantie
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140) risteyksen suunnistustaulu, jossa osoitetaan Lahden suuntaan aikoville k&anty-
mista vasempaan. Kuvassa 1 nakyvat molemmat rampit. Kuvassa 2 nakyvat suunnis-
tustaulu seka risteyksessa Lahden suuntaan ajaville tarkoitettu, oikealle osoittava tien-
viitta.

Kuva 1. Hyvinkd&-Porvoo-tien ja Helsinki-Lahti-moottoritien risteys Mantsalassé.

L

Kuva 2. Kantatie 55:n ja maantie 140:n risteystd kuvaava suunnistustaulu ja Lahteen
osoittava tienviitta.

Kuljettaja on kertonut polkaisseensa jarrua ja todenneensa, etta jarrut eivat toimineet
taydella teholla. Han joutui polkaisemaan jarrua toisen kerran normaalia voimakkaam-
min ja nyt jarrut toimivat taydella teholla. Tuossa vaiheessa kello oli 5-10 minuuttia vailla
8 ja auton nopeus kuljettajan arvion mukaan ehkéa 40-50 km/h.

Kuten jallempana kohdissa 5.3.2 ja 5.4 tarkemmin selostetaan, autoa on jarrutettu
Mantsalassa ennen ramppiin ajamista erittdin voimakkaasti ja auton nopeus on ollut juu-
ri ennen ramppiin ajoa 63 km/h.
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Matkustajat eivat ilmeisesti ole kokeneet voimakasta jarrutusta ja sitd seurannutta jyrk-
kaa kaarretta kovin epamukavana, koska vain kaksi matkustajaa on kiinnittanyt huo-
miota Mantsalan tapahtumiin.

Kuljettajalla oli aikomus puhua Lahdessa matkanjohtajaksi tulevan seurakunnan papin
kanssa auton jarruista ja siité, voiko autolla jatkaa matkaa. Kun jarrut kuitenkin toimivat
hanen mielestaén jalleen normaalisti viidessa likennevalopysahdyksesséa Lahden kau-
pungin alueella, han ei enaa muistanut puhua asiasta matkanjohtajalle.

Auto ajoi Lahden kirkon pihaan klo 08.35 ja lahti matkustajien kyytiin nousemisen jal-
keen uudelleen matkaan klo 09.00 aikaan. Missaan vaiheessa ei ollut kiirettd, koska ai-
kataulussa oltiin pysytty hyvin.

Lahdesta oli tarkoitus ajaa Heinolan Tahtihoviin (huoltoasema ja ravintola valtatie 4:n
varrella) ja ottaa sieltd matkustajia. Lahdessa matkanjohtaja sanoi kuitenkin kuljettajalle,
ettd Heinolassa olisi poikettava kaupungilla olevassa Naisyhteisdssa. Kuljettaja ei tullut
tietoiseksi, pitikd sieltd noutaa matkustajia vai oliko sinne jotakin muuta asiaa. Han ei
tuntenut yhteison sijaintia kaupungissa.

Lahden jalkeen matkanjohtaja sijoittui auton etuosassa olevalle oppaan istuimelle. Mat-
kalla kohti Heinolaa kuljettaja ja matkanjohtaja keskustelivat lyhyesti yksityisista asioista.

Onnettomuus

Kun oli tultu Heinolan moottoritielle ja lahestyttiin Heinolan eteldista liittymaa, kuljettaja
kysyi matkanjohtajalta: "Tasta liittymastakdé me menemme?". Matkanjohtaja vastasi
myontavasti ja nousi seisomaan pystypilarista kiinni pitden nayttdakseen kadelld&n
suuntaa. Samaan aikaan kuljettaja havaitsi jonkun matkustajan seisovan kaytavalla ja
puhuvan jonkun istumassa olevan matkustajan kanssa.

Heinolan eteldinen liittyma ei ollut kuljettajalle taysin outo, silla han oli ajanut siitd muu-
taman kerran Heinolaan omalla autollaan.

Ramppiin tultaessa kuljettaja on kertonut hiljentdneensa auton nopeutta jarruttamalla.
Ennen jarrutusta nopeus oli 80-90 km/h. Jarrut toimivat tdssé vaiheessa normaalisti.
Rampin alkuosassa héan vaihtoi vaihteen pienemmalle, muistamansa mukaan 5-
vaihteelle. Vaihtaminen sujui hédnen kasityksensd mukaan normaalisti ja tarkoitettu vaih-
de meni paalle.

Rampin keskivaiheilla kuljettaja kertoi jarruttaneensa uudelleen ja havainneensa talldin
kauhukseen, etteivat jarrut toimineetkaan vaan auton vauhti tuntui kiihtyvéan. Han var-
misti katseellaan, etta painoi varmasti jarrupoljinta. Han huusi vield takana istuvalle tytta-
relleen, ettd jarrut eivat toimi. Han sanoi taman mielestadn niin kovasti, ettd mahdolli-
sesti taaempanakin istuneet matkustajat kuulivat sen.



A 1/1999 Y

Linja-auto-onnettomuus Heinolassa 17.4.1999

Kukaan matkustajista ei muista kuulleensa tatad huutoa. Tytar on ilmeisesti jossakin vai-
heessa kysynyt: "Isa, pitaako jarrut”, mutta tdma kysymys on tehty todennakoéisesti jo
Mantsélan ja Lahden valilla.

Jarrujen toimimattomuuden havaittuaan kuljettaja pumppasi jarruja ainakin 5-6 kertaa ja
kertoi vield katsoneensa poljinta todeten, ettei polkimen alla ollut mitdan esinetté, joka
olisi estanyt polkimen alas painumisen. Pumppausten aikana jarrupoljin painui kuljetta-
jan kasityksen mukaan pohjaan.

Tassa vaiheessa kuljettaja kertoi havainneensa auton kallistuvan hyvin voimakkaasti oi-
kealle ja joutuneensa itse paniikkiin. Hanen oli keskityttava vain siihen, etta sai auton oi-
kenemaan nopealla ohjausliikkeelld oikealle. Han piti tdtd ainoana vaihtoehtona auton
kaatumisen estamiseksi. Kallistuskulma oli suurimmillaan juuri rampin paattyessa ja yh-
tyessa T-risteyksessa poikittaiseen tiehen. Useimmat matkustajat ovat todenneet kallis-
tumisen.

Oikaisuvaiheessa kuljettaja on kertonut pudonneensa istuimeltaan lattialle. Putoamisen
syyta han ei osaa sanoa, esimerkiksi olisiko se ollut hanen voimakas ohjausliikkeensa ja
auton nopea oikeneminen. Liioin han ei osaa sanoa, olisiko seisomassa ollut matkan-
johtaja ottanut jossakin vaiheessa kallistuksen aikana hanesta tukea.

Kenellakaan matkustajalla ei ole havaintoa putoamisesta. Etummaisella penkilla oikealla
istunut matkustaja on varma, ettd kuljettaja oli istuimellaan auton tormatessa kaitee-
seen.

Kuljettaja menetti auton térméatessa rotkon jalkeen maahan hetkeksi tajuntansa ja ha-
vahtui hereille auton lattialla. Han makasi lattialla niin, etta paa oli kuljettajan istuimen
takana ik&an kuin mutkalla.

Kuljettaja on kertonut tienneensd, etta T-risteyksen takana on rotko. Sen sijaan han ei
tuntenut rotkon takaista maastoa tarkemmin; esimerkiksi sitd, etta rotkon pohjalla on tu-
lorampin suuntainen vanha tienpohja, jolla ei kasvanut puita.

Kuljettaja ei osaa sanoa auton nopeutta siin& vaiheessa, kun se syoksyi kaiteen lapi rot-
koon. Hanen mielestdén se oli siind vaiheessa melko kova, ehka jopa kovempi kuin jar-
rutusyrityksen jalkeen ollut noin 60 km/h. TAma k&sitys on kuitenkin vain tuntuma, silla
nopeutta ei ndissa olosuhteissa pystynyt tarkkailemaan.

Auto syoOksyi rotkoon. Sen etupuskurin kohta osui tasaiseen maahan penkereen ala-
paassa. Keulaan syntyi pysyva muodonmuutos noin 1,0 m matkalla. Koko keula siirtyi
noin 0,3 m yléspain muuhun koriin nahden. Iskun rajuutta kuvaa alustan runkopalkkien
taipuminen yhdessa keulalohkon ja etulattian kanssa noin 30° kulmaan.
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Kuva 3.  Linja-auton FAB-624 keula onnettomuuden jélkeen.

Auto jatkoi viela matkaa noin 20 metrin matkan, kunnes sen keskiosa jai kiinni maastos-
sa olevaan hiekkakasaan. Penkereen alapdasta alkaen auto kulki pitkin vanhaa tien-
pohjaa, jolla ei kasvanut puita.
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2 ONNETTOMUUDEN TUTKINTA

Onnettomuus luokitettiin  valittdbmasti suuronnettomuudeksi. Valtioneuvosto asetti
21.4.1999 onnettomuuksien tutkinnasta annetun lain (373/85) 5 8§:n 3 momentin
(282/95) nojalla suuronnettomuuden tutkintalautakunnan tutkimaan onnettomuuden kul-
kua, syita ja seurauksia seka pelastustoimia. Tutkintalautakunnan kokoonpano on ollut:

Puheenjohtaja: Onnettomuustutkintakeskuksen
johtaja, varatuomari Kari Lehtola

Varapuheenjohtaja: oikeuslaakari Kari Karkola, Ita-
Suomen laaninhallitus

Jasenet: palopaallikké Markku Mensala,
Jyvaskylan kaupungin pelastuslaitos

katsastusaseman paallikko Kari Myllys
Suomen Autokatsastus Oy

diplomi-insind6ri Seppo Tuomainen,
Kiitokori Oy

Pysyva asiantuntija: ylikonstaapeli Heikki Koskimaa,
Liikkuva Poliisi

Heti onnettomuuden jalkeen Kkerrottiin tiedotusvalineissd, etta linja-auton kuljettaja oli
yrittdnyt jarruttaa autoa ennen onnettomuutta, mutta jarrut olivat kadonneet. Kun liséksi
kerrottiin, ettd autossa oli jarrujen lukkiutumisen estava ABS-jarjestelmd, useat kansa-
laiset soittivat tutkijoille erilaisista jarrujen katoamisilmidistd. Samoin tuli vihjeitd matka-
puhelimien, radioasemien ja voimajohtojen mahdollisesta vaikutuksesta ABS-
jarjestelmaan. Tutkintalautakunta paatti toimittaa tastd kysymyksestd erityistutkinnan.
Tutkijaksi siihen kutsuttiin - Onnettomuustutkintakeskuksen asiantuntija, Pohjois-
Pohjanmaan ammattioppilaitoksen lehtori Pertti Mikkonen. Tutkimuksen tieteellisend
johtajana on toiminut Oulun Seudun Ammattikorkeakoulun yliopettaja, tekniikan tohtori
Mauri Haataja. Lisaksi tutkimuksista vastanneeseen tyéryhmaan ovat kuuluneet insin66-
ri Matti Vatanen HMV-Systems Oy:sté ja tutkintalautakunnan puheenjohtaja Kari Leh-
tola. Tutkimuksessa ovat avustaneet diplomi-insindérit Jari Ekholm ja Antero Koivisto
Nokia Oy:sta, kayttopaallikkd Antti Taskila ja tuotantopadllikkd Juha Happonen Fortum
Service Oy:sta seka kuljetuspaallikkd Pertti Koivu A. Mor6 Oy:sta.

Tyoryhman raportti "Tutkimus vditetyistéd ongelmista autojen ABS-jarruissa” on julkaistu
erikseen.
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Tutkintalautakunta on varannut onnettomuuksien tutkinnasta annetun asetuksen
(79/1996) 24 §:n mukaisesti seuraaville viranomaisille, laitoksille tai jarjestéille mahdolli-
suuden antaa lausuntonsa lautakunnan suositusehdotuksista:

Suositus 1 Liikenneministerion tielikenneosasto,
Linja-autoliitto r.y.

Suositus 2 Tielaitos

Suositus 3 Sosiaali- ja terveysministerio,
Sisdasiainministerién pelastusosasto

Suositus 4 Sosiaali- ja terveysministerio,
Sisaasiainministerion pelastusosasto

Suositus 5 Sosiaali- ja terveysministerio,
Sisaasiainministerion pelastusosasto

Suositus 6 Sisdasiainministerion poliisiosasto

Suositus 7 Sosiaali- ja terveysministerio,
Terveydenhuollon oikeusturvakeskus
Sisdasiainministerién poliisiosasto
Sisdasiainministerién pelastusosasto

Suositus 8 Ajoneuvohallintokeskus
Suositus 9 Ajoneuvohallintokeskus

Tutkintalautakunnan alkuperaisid suositusehdotuksia on jossakin maarin tarkistettu lau-
suntojen perusteella. Lausunnot ovat tAméan tutkintaselostuksen liitteind.

Tutkintaselostuksen lopussa on luettelo tutkintalautakunnan lahteindéan kayttamista
asiakirjoista. Asiakirjat ovat Onnettomuustutkintakeskuksen arkistossa. Niista saa jéljen-
noksia Onnettomuustutkintakeskuksesta, jollei yksittdisen asiakirjan julkisuutta ole lailla
rajoitettu.
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3

3.1

3.2

3.3

TAPAHTUMAOLOSUHTEET

Linja-auto

Tiedot onnettomuusautosta:

Rekisterinumero: FAB-624

Merkki: SCANIA

Malli: K 113 CLB 60 AA
Valmistusnumero: 1816803

Korin valmistaja: Lahden Autokori Oy
Kayttoonottopaiva: 28.03.1990
Katsastettu: 01.02.1999
Omistaja: Savonlinja Oy
Kuljettaja

Linja-auton kuljettaja oli 52-vuotias mies, joka toimi linja-auton Kkuljettajana vuosina
1977-1983. Taman jalkeen han siirtyi tehdastydbhon. Han jai sairaseldakkeelle vuonna
1991. Elakkeelle siirtymisen aiheuttaneella sairaudella ei ole vaikutusta ajokykyyn.

Jaatyaan pois linja-auton kuljettajan ammatista, han ajoi lahes vuosittain seurakunnan
pyhiinvaellusmatkan Uuteen Valamoon ja lisdksi yhden matkan Helsinkiin, kaikkiaan
kahdeksan tilausajomatkaa, mutta ei muita tilausajoja. Edellisen kerran han oli ajanut
linja-autoa noin vuotta aikaisemmin samalla Uuden Valamon matkalla.

Saaolosuhteet

Tutkintalautakunta pyysi lImatieteen laitokselta ajokelikatsauksen Heinolan - Hyvinkaan
- Méantsalan alueelta ajalta 16.4.1999 klo 18.00 - 17.4.1999 klo 10.00.

Kyseisena aikana alue kuului saarintamavythykkeeseen, jossa saa oli pilvinen ja satoi
vettd. Saarintamalinja kulki klo 00.00 - 03.00 valisena aikana Lahden yli kaakosta luo-
teeseen.

lIman ja tienpinnan lampétilat, sateen olomuoto ja rankkuus seka tienpinnan laatu alu-
een tiesddasemilla 17.4.1999 klo 08.00 kay ilmi seuraavasta taulukosta:
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Taulukko 1. Tiesddasemakohtaiset lampdtilat, sateen olomuoto ja rankkuus seké tien-
pinnan laatu 17.4.1999 klo 08 Heinolan-Hyvink&dén-Mé&ntsélédn alueella.

Havaintoaseman nimi lIman Tienpin- Sateen olomuoto ja Tienpinnan
[ampdtila | nan lam- rankkuus laatu
(‘C) potila (°C)
Asikkala +0,5 +0,7 kohtalaista vesisadetta marka
Hyvinkaa +1,8 +24 heikkoa vesisadetta markéa
Lahti, Renko +2,2 +2,9 heikkoa vesisadetta marka
Levanto +1,7 +2,7 kohtalaista vesisadetta marka
Ohkola +22 +29 runsasta vesisadetta marka
Vierumaki +2,1 +2,5 runsasta vesisadetta marka

Vastaavat tiedot samana paivana klo 10.00 kayvat ilmi seuraavasta taulukosta:

Taulukko 2. Tiesddasemakohtaiset lampdtilat, sateen olomuoto ja rankkuus seké tien-
pinnan laatu 17.4.1999 klo 10 Heinolan-Hyvinkdén-Méntséalan alueella.

Havaintoaseman nimi lIman Tienpin- Sateen olomuoto ja Tienpinnan
[ampdtila | nan lam- rankkuus laatu
(‘°C) pétila ("C)
Asikkala +0,9 +1,1 heikkoa vesisadetta marka
Hyvinkaa +2,1 + 3,0 heikkoa vesisadetta marka
Lahti, Renko +2,6 +3,9 heikkoa vesisadetta marka
Levanto +2,3 + 3,8 heikkoa vesisadetta marka
Ohkola +2,7 +4,0 heikkoa vesisadetta marka
Vierumaki +2,5 +3,5 heikkoa vesisadetta marka

Asikkalan tiesddasemalla tienpinnan lampdétila aamulla klo 04.00 oli -0,1° C. Tama on
ainoa mittaustulos ylld mainitulla alueella, jossa tienpinnan lampdétila oli alle nollan.
Muualla auton ajoreitilla ilman ja tienpinnan lampdtilat olivat muutenkin selvasti korke-
ammat kuin Asikkalassa. limatieteen laitoksen lausunnon mukaan onkin erittéain epéato-
dennédkdista, etta tienpinta olisi pddssyt jaatymaan missaan auton ajoreitilla 16.4.1999
klo 18.00 jalkeen. My6s ilman lampdétilat auton ajoreitilla ovat olleet vahintaan +1,7°C.

liman ja tienpinnan lAmpdtila Heinolan seudulla voidaan paatella Vieruméen tiesdaase-
man lukemien perusteella. llman lampdotila Vierumaelld onnettomuuspéivan aamuna klo
08.00 oli +2,1°C ja klo 10.00, pian onnettomuuden jalkeen, +2,5°C. Tienpinnan lampoti-
lat olivat samoina ajankohtina +2,5°C ja +3,5°C. Tutkintalautakunnan kasityksen mu-
kaan ei ole todennédkdista, ettd onnettomuuden aikaan olisi syntynyt sellaisia jaatavia
olosuhteita, joissa esimerkiksi jarruputkistoon paassyt kosteus voisi jaatya.

Tie

Linja-auto FAB-624 ajoi onnettomuuspaivana lyhyet matkat Mantsalan keskustaajamas-
sa ja Hyvinkdan kaupungissa seka Lahden kaupungin lapi. Pd4dosa matkasta tapahtui
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kantatie 25:11& Hyvink&an ja Mantsalan valilla seka valtatie 4:11a Mantsalan ja Heinolan
valilla.

Tienpinta oli lImatieteen laitoksen saasta antaman lausunnon perusteella koko matkan
ajan marka. Teiden kunnossa ei ole havaittu poikkeamia.

Valtatie 4:n Heinolan eteldisen liittym&n ramppi on muodoltaan ongelmallinen. Rampin
alkuosassa nakyy vain loiva kaarre oikealle, jolloin syntyy helposti mielikuva, etta ramppi
jatkuu samaan suuntaan kaartaen aina ristedavaan tiehen asti. Hidastamista ei koeta
viela tassa vaiheessa tarpeelliseksi. Rampin loppupéaassa oleva jyrkka kaarre vasem-
paan tulee vastaan yllattaen.

Ramppi rakennettiin siina vaiheessa, kun eteldan suunnasta Heinolaan tuleva liikenne
siirtyi uudelle moottoritielle. Moottoritie oli kuitenkin aluksi valmiina vasta tahan liitty-
maan asti. Liikenne eteenpéin Jyvaskylan ja Mikkelin suuntaan jouduttin ohjaamaan
rampin kautta ja kaupungin lapi, koska T&htiniemen silta ei ollut viel& valmis. Rampin ja
maantie 140:n T-risteys oli varustettu likennevaloilla. Valot on mydhemmin poistettu,
mutta rampin muotoa ei ole tassa yhteydessa muutettu.

Rampin alkupaassa ei ole nopeusrajoitusta osoittavaa liikennemerkkia, joten rampissa
saa talla perusteella ajaa samaa nopeutta kuin moottoritielld. Ennen rampin ja maantie
140:n T-risteystd on samassa varressa moottoritien lakkaamista ja taajama-aluetta
osoittavat liikennemerkit. Maantie 140:n puolella heti risteyksen jalkeen on liikenne-
merkki, joka ilmoittaa suurimmaksi sallituksi nopeudeksi 60 km/h.

11
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4.1

4.2

4.3

PELASTUSTOIMET

Johdanto

Tutkintalautakunta pyysi kaikilta pelastustoimintaan osallistuneilta henkildilta kirjalliset
selvitykset omista toimistaan. Lautakunta kuuli avainhenkil6itd useampaan kertaan ta-
pahtumien kulun selvittamiseksi. Lisaksi kaytettavissa ovat olleet aluehélytyskeskuksen
aanitteet ja viranomaisten laatimat selostukset tapahtumasta.

Onnettomuuden pelastustoimien selvittdamisessa on keskitytty ensisijaisesti tapahtuma-
paikan ja aluehalytyskeskuksen toimintaan. Sairaaloiden toimintaa ei tassa selvitykses-
sa kasitella.

Kysymyksessa oli muun muassa kuolleiden ja loukkaantuneiden maarén vuoksi suuron-
nettomuus, jossa tarvitaan pelastustdiden onnistumisen kannalta eri viranomaisten ja
muiden pelastustoimintaan osallistuneiden yhteiséjen yhteistoimintaa niin etukateen ta-
pahtuvassa suunnittelussa kuin kaytdnnén pelastustehtavisséd. Yhden kunnan voimava-
rat eivat yleensa riitd kattamaan suuronnettomuuden pelastustyén tarvetta, vaan tarvi-
taan useampien kuntien yhteistoimintaa.

Tapahtumien kuvaus

Tilausajossa ollut linja-auto FAB-624 ajoi lauantaina 17.4.1999 klo 09.28 Heinolan ete-
laisessa liittymassa rampin ja ristedvéan tien T-risteyksessa kaiteen [&pi. Auto lensi rot-
koon iskeytyen nokka edella maahan, mutta pysyi pyorillaan ja jatkoi matkaansa vanhaa
tienpohjaa pitkin noin 20 metrid, kunnes jai pohjastaan kiinni.

Autossa oli kuljettaja ja 39 matkustajaa. Kolme matkustajaa sai heti surmansa. Yksi
matkustaja kuoli myéhemmin sairaalassa. Lahes kaikki autossa olleet saivat eri asteisia
vammoja. Vaikeimmin loukkaantuivat auton etuosassa olleet matkustajat. Linja-auto ei
syttynyt palamaan. Pelastustoiminnan kannalta onnettomuuden tapahtumapaikka oli
varsin ahdas johtuen runsaasta puustosta ja muusta kasvillisuudesta.

Hatailmoitukset

Lahden aluehalytyskeskukseen tuli ensimmainen hatailmoitus klo 09.29. limoituksen teki
onnettomuuslinja-autossa matkustajana ollut nainen matkapuhelimella. Taman ilmoituk-
sen liséksi aluehalytyskeskukseen tuli viiden minuutin sisalla onnettomuudesta yhteensa
seitseman puhelua.

Halytyspaivystaja sai jo ensimmaisen hatailmoituksen perusteella kasityksen siitd, etta
todella vakava onnettomuus oli tapahtunut. Hanelle selvisi 25 sekunnin aikana:

. Onnettomuuden vakavuus (lasten ja aikuisten hétédiset taustadénet, ilmoittajan sel-
ked ilmoitus tilanteesta).

13
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. Loukkaantuneiden maara (noin 40 ihmista).
. Kysymys on linja-auto-onnettomuudesta.

e Onnettomuuspaikka oli lahella Heinolaa. Aivan tarkkaa paikkatietoa han ei heti
saanut.

Halytyspaivystaja kehotti ilmoituksen tekijdd rauhoittumaan ja pyysi, etta tdma ei sulkisi
puhelinyhteytta. Hatailmoituksen tekija ilmoitti pitdvansa puhelimen auki. Tama kaikki
tapahtui myds 25 ensimmaisen sekunnin aikana.

Taman jalkeen halytyspaivystaja ryhtyi antamaan ensimmaisia halytyksia. Han kertoi il-
moituksen tekijalle, ettd apua on tulossa.

Hatailmoituksen tekijan puhelin oli auki kaikkiaan 234 sekuntia. Han naki yhden halytys-
ajoneuvon ajavan ohi Lahden suuntaan ja oletti, ettd heita ei havaittu, koska han ei ha-
tailmoituksessa pystynyt antamaan tarkkaa sijaintia. Han nousi tielle n:o 140, jolta bussi
oli syoksynyt rotkoon. Tiella ei silla hetkella nakynyt ketddn, mutta pian tuli auto, jonka
han pysaytti. Han soitti uudelleen aluehalytyskeskukseen ja antoi puhelimen pysaytetyn
auton kuljettajalle, joka kertoi paikan tarkan sijainnin.

Kun hatailmoituksen tekija palasi takaisin bussin luo, ensimmaiset pelastajat tulivat pai-
kalle.

Halytykset

Saatuaan ensi tiedot tapahtumasta halytyspaivystédja ryhtyi kesken ensimmaisen hatail-
moituksen halyttdamaan pelastusorganisaatiota paikalle. Kello 9.30 han ilmoitti Heinolan
palolaitoksen paallystopaivystajalle (P3) radiopuhelimella kanavalla 3A, etta linja-auto
on ajanut juuri ennen Heinolaa rotkoon ja ettd siella on paljon potilaita. Aluehalytyskes-
kuksen halytyspaivystaja tiesi Heinola P3:n olevan samaan aikaan toisessa halytykses-
sa. P3 kuittasi ilmoituksen ja pyysi halyttdmaéan paikalle Vierumaen VPK:n ja kaikki sai-
raankuljetusautot ymparistosta.

Taman jalkeen halytyspaivystgja ryhtyi ATK-ohjelman avulla halyttamaan lisdapua pai-
kalle. Halytystoimintaa hidasti ohjelman toimimattomuus siten, etta péaivystdja joutui
osittain turvautumaan manuaaliseen halyttdmiseen. Tarkoituksena oli halyttda onnetto-
muuteen alueldhtd.

Pelastuslaitoksen lahté on osaldhto, perusldhto tai alueldhtd. Alueldhtd halytetdan
muun muassa silloin, kun suuret henkilémaarat ovat vaarassa tai tilanne voi kehittya
suuronnettomuudeksi. Siihen kuuluu yleensa johtajan liséksi yhdekséan pelastusyksik-
koa ja 54 pelastajaa.

Halytyspaivystaja pystyi ensimmaisen neljan minuutin aikana halyttamaan Heinolan
paallystopaivystajan, kahdeksan pelastusyksikkoa ja kaksi sairaankuljetusyksikk6a.

Poliisin toiminta kaynnistyi valittomasti klo 09.30 aluehalytyskeskuksen annettua tiedon
onnettomuudesta.
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4.5

4.6

Heinolan terveyskeskus sai tiedon onnettomuudesta palolaitoksen ruiskumestarilta, joka
lahti hakemaan terveyskeskuksen valmiusryhmaa. Ruiskumestari tuli terveyskeskuk-
seen noin klo 09.35. Aluehalytyskeskus ilmoitti onnettomuudesta terveyskeskukselle klo
09.49. Paijat-Hameen keskussairaala halytettiin klo 09.42 valmiuteen tulevia potilaita
varten.

Etela-Suomen laéninhallitus sai onnettomuudesta tiedon klo 10.00.

Kaiken kaikkiaan Lahden aluehalytyskeskus halytti onnettomuuspaikalle johtoyksikon li-
saksi 9 pelastusyksikkoa ja 12 sairaankuljetusyksikkoa.

Pelastustoimien k&ynnistyminen

Heinolan palolaitoksen yksikot H 191 (sairaankuljetusyksikkd) ja H 11 (sammutusyksik-
ko) olivat paivystysvuorossa olevan paallystopaivystajan johdolla toisessa halytystehta-
vassa, kun hatailmoitus linja-auto-onnettomuudesta tuli aluehalytyskeskukseen. Kysy-
myksessa oli likenneonnettomuus moottoritiella Heinolan pohjoispuolella Tahtihovin jal-
keen pohjoiseen menevalla kaistalla.

My6s Heinolan palolaitoksen ja puolivakinaisen palokunnan pelastushenkildstéa oli mai-
nitun toisen lilkkenneonnettomuuden johdosta paikalla Heinolan paloasemalla.

Onnettomuuden tapahtuessa oli kaynnissa myds savusukelluskurssi Vierumaella. Taalla
oli kouluttajia Heinolan palolaitokselta sek& koulutettavia Hartolan ja Vierumaen palo-
kunnista sek& Hartolassa olevalta Puolustusvoimien varikolta.

Heinolan paallystbpaivystaja P3 saapui onnettomuusalueelle moottoritien laitaan klo
09.35. P3 havaitsi itse onnettomuuspaikan ja ilmoitti siitd kanavalla 3A muille yksikoille.
Han ohjasi takanaan tulleen sammutusyksikon (H11) kiertdmaan rampin kautta onnet-
tomuusalueen toiselle puolelle, koska totesi operoinnin moottoritien puolelta liian vaike-
aksi. H11 tuli kohteeseen pyoratietd pitkin klo 09.39. Taman jalkeen kaikki pelastusyksi-
kot ohjattiin pyoratieta pitkin kohteeseen.

Tilanne onnettomuuspaikalla oli sekasortoinen. lhmisia oli auton ulkopuolella ja sisalla.

Palokunnan pelastustoimet kaynnistyivat klo 09.39 eli yhdeksén minuutin kuluttua haly-
tyksesta.

Pelastustoimien johtaminen

Saavuttuaan onnettomuuspaikalle P3 teki nopean tilannearvion, jonka perusteella han
jakoi toiminta-alueen kahteen kaistaan.
1. Linja-auto

2. Potilaiden kokoamispaikka

15
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P3 maarasi tyévuorossa olleen ruiskumestarin (P5) kaistan 1 johtajaksi. Kaistan 2 joh-
tajana toimi aluksi vapaavuorolta saapunut Heinolan palolaitoksen palomies-
sairaankuljettaja kunnes terveyskeskuksen valmiusryhma ja laékari tulivat paikalle.

Heinolan palopaallikké otti onnettomuuden pelastustoimien loppuvaiheessa yhteytta
P3:een ja tiedusteli tarvitaanko hanta kohteessa. P3 ilmoitti hoitavansa johtamisen lop-
puun saakka.

Koko onnettomuuden pelastustdiden aikana P3 ei perustanut varsinaista johtopaikkaa,
vaan johtaminen tapahtui onnettomuusauton valittdmassa laheisyydessa tilanteenmu-
kaisena johtamisena. Toiminta-alue oli niin suppea, etta radiopuhelinviestintaa ei valtta-
matta tarvittu.

Pelastustoimet

P5:n pikaisen tilannearvion (noin 20 ihmista loukkaantunut, 3-4 ihmista kiinni, 1-2 kuol-
lut) perusteella linja-autoa ryhdyttiin tyhjentdmaan. Vaikeimmin loukkaantuneet siirrettiin
linja-auton etupuolelle odottamaan kuljetusta sairaalaan. Lievemmin loukkaantuneet ja
kavelevat potilaat maarattiin linja-auton taakse rinteen reunaan.

H11:n miehistd teki perusselvityksen tulipalon varalta. Jotta potilaiden siirthminen ja
tyoskentely olisi ollut helpompaa, onnettomuusauton ympéaristosta raivattiin taimikkoa
pois.

Hydraulisia pelastusvalineita tarvittiin, jotta potilaat saatiin istuinpenkkien valista pois.

P3 pyysi aluehalytyskeskusta tilaamaan paikalle linja-auton, jotta lievemmin loukkaantu-
neet voisivat odottaa kuljetusta lampoisissa tiloissa. Auto saapui kuitenkin vasta tilan-
teen loppuvaiheessa paikalle vieden viisi potilasta terveyskeskukseen.

Pelastustoimiin osallistui yhteensa 10 pelastusyksikkéa Heinolasta, Hartolasta ja Lah-
desta.

Viestitoiminta

Pelastustoimien radiopuhelinliikenne tapahtui kanavilla K3A (Heinolan tukiasema), K3
(Lahden tukiasema), K3C (Orimattilan tukiasema) ja K5 (Lahden sairaankuljetuksen tu-
kiasema). Kaikki hatailmoitus-, halyttamis- ja radiopuhelinlikennettd koskevat tiedot on
nauhoitettu Lahden aluehélytyskeskuksen tallentimelle.

Eri organisaatioiden (pelastus, poliisi, sairaankuljetus seka terveyskeskuksen valmius-
ryhma) kaytettavissa oli myds runsaasti gsm-puhelimia.

Radiopuhelinliikenne puuroutui. Se johtui osittain siita, etta onnettomuuspaikka oli sellai-
sessa notkelmassa, etteivat radioyhteydet toimineet kunnolla. Taman liséksi aluehaly-
tyskeskus ei kyennyt vastaamaan taikka antamaan kuittausta laheskdan kaikkiin sano-
miin.
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Aluehélytyskeskuksessa oli paikalla paivystdja ja pdaivystajan sijainen. Koko viestitoi-
minta oli taysin riippuvainen varsinaisen paivystajan toiminnasta. Paivystajan sijainen oli
tilanteesta sen verran jarkyttynyt, ettd hdnen toiminnastaan ei ollut apua vaan péinvas-
toin han toiminnallaan hidasti halytysten ja muiden viestien oikeata perillemenoa.

Tarpeelliset viestit kyettiin kuitenkin valittamaan kohtuullisessa ajassa. Niiden sisalto ja
ajankohdat on purettu jalkeenpain aluehalytyskeskuksen tallentimelta.

Laakinnallinen pelastustoiminta

Pelastustoimissa painopiste oli ladkinnallisessa toiminnassa, koska potilaita oli runsaasti
ja toimintapaikka oli varsin ahdas. Ensihoidon antaminen pahiten loukkaantuneille ja
myos potilaiden maarittely kuljetuksen suhteen (Heinolan terveyskeskus vaiko Péijat-
Hameen keskussairaala) joutui koetukselle.

Ensimmaisend ambulanssina oli paikalla H 192 kello 09.39. Potilaiden siirto kokoamis-
paikalle ja palomiesten onnettomuuspaikalla antama ensihoito alkoivat valittomasti.
Aluehalytyskeskus halytti onnettomuuspaikalle yhteensa 12 sairaankuljetusyksikkoa la-
hiympéristdsta aina Lahtea ja Orimattilaa myoten. Monet yksikdista suorittivat useampia
kuljetuksia onnettomuuspaikalta terveyskeskukseen ja myos jatkokuljetuksia sieltd kes-
kussairaalaan. Vakavimmin loukkaantuneet vietiin suoraan Paijat-Hameen keskussai-
raalaan.

Kaikki sairaankuljetusautot ajoivat onnettomuuspaikan pohjoispuolella olevaa pyoratieta
pitkin kohteeseen.

P3 pyysi aluehalytyskeskusta halyttamaan Medi-Heli pelastushelikopterin Helsinki-
Vantaan lentoasemalta. Se joutui kuitenkin pilvisen séan takia laskeutumaan Mantsa-
laén ja jatkamaan matkaa autolla kohteeseen. Tassa vaiheessa P3 perui Medi-Helin
ryhman paikalle tulon.

Kokoamispaikalla toimintaa johti aluksi omalla autollaan paikalle tullut vapaavuoron pa-
lomies-sairaankuljettaja. Taman jalkeen paikalle tuli vapaavuoron ruiskumestari terveys-
keskuksen valmiusryhman sairaanhoitajien kanssa. Valmiusryhman laakari tuli kotoa
noin kello 10.00 omalla autolla paikalle ja otti vastuun ladkinnallisen toiminnan johtami-
sesta. Samaan aikaan terveyskeskuslaakarin kanssa saapui paikalle ladkari myos Nas-
tolasta.

Potilaista 22 kuljetettiin onnettomuuspaikalta terveyskeskukseen. Heistd 11 siirrettiin
myO6hemmin Paijat-Hameen keskussairaalaan. Ensimmainen potilas tuotiin Heinolan
terveyskeskukseen klo 10.05. Keskussairaalaan kuljetettiin suoraan yhteensa 15 poti-
lasta, joista ensimmainen oli sairaalassa klo 10.44.

Laakinnallista pelastustoimintaa on kasitelty artikkelissa Niskanen Raimo — Kaukonen
Juha-Pekka — Sairanen Jukka — Mokka Risto: Heinolan bussionnettomuus 17.4.1999.
Vammojen kuvaus ja toiminta Paijat-Hameen keskussairaalassa. Suomen L&&karilehti
31/99 s. 3877-3879.

17



A 1/1999 Y

Linja-auto-onnettomuus Heinolassa 17.4.1999

4.10

411

18

Poliisin toiminta

Poliisi avusti pelastustoimien sujuvuutta eristamalla onnettomuusalueen ja estamalla si-
vullisten paasyn alueelle. Lisaksi poliisit ohjasivat paikalle tulevia pelastusyksikdita aja-
maan onnettomuuskohteeseen. Myohemmin eristettdvaa aluetta laajennettiin teknisen
tutkinnan varmistamiseksi.

Henkinen ensiapu

Terveyskeskuksessa kutsuttiin valittomasti koolle kriisirynméd, joka auttoi onnettomuu-
dessa loukkaantuneita ja heidan omaisiaan psykologin johdolla.

Liséksi onnettomuuspéaivana henkisen ensiavun tehtaviin halytettiin:

. Lahden ortodoksisen seurakunnan pappi

. Keskussairaalan psykiatrisen osaston sairaanhoitaja

. Lahden péaivystava debriefing-ryhméa

e Suomen Punaisen Ristin Lahden osaston ryhma

Heinolan palolaitoksen henkilostéon kuuluville jarjestettiin 17.4.1999 heti tiedotustilai-

suuden jalkeen yhteistilaisuus, jossa onnettomuustilanne kaytiin lapi. Lisaksi tilanne
kaytiin 1api kaikkien vuorojen kanssa seuraavan tydvuoron yhteydessa.

Terveyskeskuksen henkilostolle jarjestettiin kriisiryhmén vetdmana maanantai-iltana on-
nettomuuden purkutilaisuus. Lisaksi P3 kéavi kahden ruiskumestarin kanssa seuraavana
tiistaina terveyskeskuksessa tilanteessa mukana olleen valmiusryhman kanssa onnet-
tomuustilannetta Iapi.

Terveyskeskuksen johtava laakari jarjesti torstaina keskustelutilaisuuden niille terveys-
keskuksen henkil6ille, jotka osallistuivat ko. paivana toimintaan. Tilaisuudessa oli myods
palolaitoksen edustajat.

Heinolan puolivakinaiselle palokunnalle ja Vierumaen tehdaspalokunnalle pidettiin maa-
nantai-iltana harjoituksissa kolmen tunnin purkutilaisuus, jota ohjasi kaksi kriisiryhman
jasenta.
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ANALYYSI

Onnettomuuspaikan tutkimukset

Poliisi videoi ja valokuvasi tapahtumapaikan ja laati siitéa piirroksen. Seuraavalla sivulla
on poliisin laatima piirros onnettomuuspaikasta (kuva 5), jota on myéhemmin tayden-
netty penkeretta kuvaavalla viivoituksella. Taman piirroksen jalkeen on toinen piirros
(kuva 6), joka kuvaa penkereen profiilia. Musta viiva kuvaa penkereen jyrkkyytta. Kulma,
jossa onnettomuusauto syoksyi penkereeltd alas, on merkitty harmaalla. TAma kulma on
pienempi, koska auto ei syoksynyt kohtisuoraan alas, vaan vinottain.

llImakuva-aineiston perusteella penkereen korkeudeksi on mitattu 8,7 m.

Alla on moottoritielté otettu valokuva penkereesta.

Kuva 4. Maantie 140:n pohjoispuolinen penger valtatie 4:n Heinolan etelédisessa liitty-
MAassé.

Auton alustan tutkimukset

Auton tarkastus 24.4.1999

Tutkintalautakunta tarkasti 24.4.1999 onnettomuudessa olleen linja-auton teknisesti.
Tarkastus tehtiin Lahdessa Koiviston Auto Oy:n korjaamolla, jossa oli kaytettavissa tar-
vittavat vélineet ja onnettomuusauton kanssa samantyyppisia linja-autoja. Koiviston
Auto Oy:n korjaamon henkildst6 avusti tarkastuksessa.
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Ennen tarkastusta pahoin vaurioituneelle autolle jouduttiin tekem&an jaljempéana selos-
tetut korjaustoimenpiteet, joita ilman tarkastusta ei olisi voitu tehda. Ennen ensimmaista
paineistamista todettiin, ettei paineilmasailidissa ollut vettd eikd 6ljyd. Sama todettiin
paineilmajarjestelman paineistamisen jalkeen.

. Kun autoon liitettiin paineilmaletku, jolla sen paineilmajarjestelmaan syotettiin
ilmaa, todettiin, ettd erdat auton etuosassa olleet muoviset paineletkut olivat
katkenneet. Nama 12 ja 6 mm lapimittaiset letkut olivat katkenneet korilaitteita
varten olevan jakorasian juuresta seka kasijarru- ja jalkajarrupiirin kaksoista-
kaiskuventtiilin juuresta. Nama korjattiin liittimilla.

. Jarrujarjestelman releventtiilille menevat, poikki iskeytyneet 6 mm lapimittaiset
ohjauspaineletkut korjattiin. Katkenneet letkut olivat aiheuttaneet seisontajarrun
kytkeytymisen.

. Tasoventtiilien vivut irrotettiin, koska auto alkoi paineistamisen jalkeen kallistua
voimakkaasti. Syyna kallistumiseen oli, ettéd osa ilmajousipalkeista oli vioittunut
tormayksessa.

. Molempien etupydrien ymparilla olleita, vaurioituneita peltiosia taivutettiin niin,
ettd pyorat paasivat pyorimaan vapaasti.

. Auton vasemmasta etukulmasta irrotettiin turvapuskurin vasen paa ja sulake-
rasioiden ymparilla ollutta vaurioitunutta peltid, jotta paastaisiin kasiksi tassa
etukulmassa oleviin sulakerasioihin.

. Sulakerasiat samoin kuin useat sahkdliittimet ja yksi rele olivat joko irronneet
onnettomuudessa kokonaan tai vaurioituneet niin pahoin, ettei niitd kannattanut
korjata. Tdman vuoksi paatettiin, etta tarkastuksessa sahkovirta otetaan suo-
raan ulkopuolisesta virtalahteesta.

. Auton hinausta varten jousijarrusylintereista Kiristetyt seisontajarrun jouset va-
pautettiin takaisin toimintakuntoon.

Tarkastuksen yhteydessa tehtiin seuraavat havainnot:

. Kun auton jarrupoljinta painettiin, auton kaikki pyoérat lukkiutuivat niitéd kasin
pyoritettaessa.

e Jarruvipujen liikkeet mitattiin ja niiden todettiin olevan auton valmistajan anta-
missa saatorajoissa.

. Kasijarrua kokeiltaessa toisen releventtiilin kannessa todettiin lieva paineilma-
vuoto.

. Mitattiin erikseen etu- ja takajarruille tuleva ohjauspaine. Se oli kummassakin
tapauksessa sama kuin syo6ttopaine.
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Taman jalkeen tarkastettiin jarrujen nelipiirisuojaventtiili. Kun paineilman syotto
ulkopuoliselta kompressorilta oli katkaistuna, etujarrujen painesailiéon jai pai-
netta 6,4 bar ja takajarrujen painesailioon 5,4 bar.

Seisontajarrun varmistinventtiili todettiin kunnossa olevaksi (5,7 bar).

Seisontajarrun jousijarrusylintereille tuleva paine oli 8,8 bar syottdpaineen ol-
lessa 9,0 bar. Kun seisontajarru kytkettiin paalle, paineet laskivat saman tien
nollaan. Seisontajarrun jousijarrusylinterien todettiin olevan kunnossa.

Seisontajarrupiirin venttiilit, mukaan luettuina releventtiilit, toimivat normaalisti.

Kun auton jarrupoljinta painettiin yhden minuutin ajan, jarrupaineet laskivat 0,1
bar, mité on pidettava hyvana tuloksena.

Jarrujarjestelmén kosteudenpoistaja (ilmankuivain) toimi normaalisti.

Seisontajarrun varmistinventtiili laukaisi seisontajarrun paalle paineen laskies-
sa 4,4 bariin.

Yhden ABS-jarjestelmaan kuuluvan sahkdjohtimen todettiin olevan poikki. Jal-
jista paatellen se oli katkennut onnettomuudessa.

ABS-jarjestelman ohjausyksikkd tarkastettiin silméamaaraisesti ulkopuolelta.
Sen liittimissé ei havaittu hapettumia. Ohjausyksikké oli avaamaton.

Yhden ABS-ohjausyksikélle tulevan johdon liittimen todettiin olevan irti. Liitin oli
todennakoisesti irronnut térméayksessa. Irti ollessaan liitin estaisi ABS-
lukituksenestojarjestelman toiminnan. Jarrut toimisivat, mutta olisivat lukkiutu-
vat.

Vasemman etupydran ABS-jarrujen anturille menevan johdon eriste oli han-
kautunut puhki, mutta mittauksessa johdon todettiin johtavan edelleen sahkoa.
Puhki hankautunut eriste aiheutti maavuodon.

ABS-saatoventtilien  toiminta  tarkastettin  Bosch ~ System  Tester-
korjaamotestauslaitteella. Venttiilit toimivat muuten moitteettomasti, mutta oi-
kean takajarrun venttiili paasti paineet muita hitaammin. Tama merkitsee, etta
oikea takajarru saattaisi lukkiutua muita herkemmin liukkaissa olosuhteissa.

ABS-anturit toimivat auton valmistajan antamien saatdarvojen rajoissa.

ABS-jarrujen ohjausyksikén vikakoodit tarkastettiin jarjestelman omalla tes-
tauslaitteella. Talldin saatiin koodit 2-2-7. Kahden ensimmaisen ryhman kakko-
set tarkoittavat "ei vikaa". Kolmannen ryhméan 7 tarkoittaa "katkos tai oikosulku
takapyodran tunnistimessa". Vikakoodit ovat ohjeellisia ja saattavat olla peraisin
varhaisemmalta ajalta riippuen siitd, milloin ohjausyksikén vikamuisti on vii-
meksi nollattu.
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Tamaéan jalkeen ABS-ohjausyksikkd kytkettiin toiseen, jarrujarjestelmaltaan sa-
manlaiseen autoon. Tall6in saatiin vikakoodeiksi 2-2-11. Autoa ei liikutettu eika
jarrutettu ennen tuloksen lukemista. Kolmannen ryhman 11 tarkoittaa, etta vika
on takana saatoventtiilissa (signaalitie).

Kun ohjausyksikkd siirrettiin takaisin onnettomuusautoon, saatiin jalleen vika-
koodit 2-2-7.

e Auton jarruhihnojen paksuudet mitattiin. Edessa paksuus oli seké oikealla etta
vasemmalla 8,5 mm. Takana oikealla paksuus oli 17,2 mm ja vasemmalla 18,1
mm.

e Jarrurummut olivat hyvakuntoiset, alle ensimmaisen koneistusrajan. Jarrurum-
mussa edessa vasemmalla oli keskusvoitelujarjestelmastéa tullutta voiteluras-
vaa, joka oli paassyt rumpuun tarkistusaukosta (suojakansi puuttui). Rasvaa oli
hieman myo6s oikealla edessé olevassa jarrurummussa. Rasvaa oli sen verran
vahan ja se oli lahinn& sisédreunassa niin, ettei se sanottavasti heikentanyt jar-
rutehoja.

Tarkastuksen lopuksi onnettomuusauton ABS-ohjausyksikké sijoitettiin jarrujarjestel-
maltddn samanlaiseen linja-autoon, jolla tehtiin koejarrutuksia ajoharjoitteluradalla. ABS-
jarjestelma toimi moitteettomasti.

Auton ABS-jarrujen jatkotestaus 11.5.1999

Tassa testauksessa pyrittiin selvittdmaan, vapauttaako ABS-ohjausyksikkoé jarrut totaali-
sesti vai jadko niihin jonkinasteinen hidastuvuus, jos ohjausyksikélle tulee virheellinen
tieto siita, ettd auton kaikki jarrut taytyy vapauttaa (esimerkiksi, kun pyodrat ovat erittain
liukkaalla pinnalla).

Testid varten onnettomuusauton kanssa samantyyppisilla jarruilla varustettuun autoon
kiinnitettiin Boschin korjaamotestauslaite. Autoa jarrutettiin jarrupolkimella jarrujen olles-
sa normaalipaineiset. Kun kaikki ABS-venttiilit avattiin korjaamotestauslaitteella yhta ai-
kaa, jarrusylintereiden paine putosi valittémasti nollaan.

Sama testi toistettiin onnettomuusautolla ja saatiin sama tulos.

Auton jarrujen jatkotarkastus 8.6.1999

Onnettomuusauton Magneti Marellin valmistama jarrupoljinventtiili irrotettiin. Putkisto to-
dettiin puhtaaksi.

Taman jalkeen jarrupoljinventtiili purettiin. Sisalla oli vahdinen méaara ns. kasausvaselii-
nia, muuten venttiili oli puhdas. Etu- ja takapiirin venttiilit (kumit) olivat ehjat ja hyvan-
tuntuiset (pehmeat). Merkkeja vedesta tai kosteudesta ei ollut.
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Takapiirin Bendix-releventtiilit irrotettiin ja purettiin. Venttiilit olivat puhtaat ja hyvakuntoi-
set, samoin ohjauspaineputket olivat puhtaat.

Kun ilmankuivaimelta lahteva putki avattiin, siella todettiin pieni pisara 6ljya, mutta ei
muuta.

Kaikkien pyorien ABS-venttiilit irrotettiin ja purettiin. Venttiilien todettiin olevan kunnossa.
Ainoastaan oikealla takana ollut venttiili oli sisalta lievasti ruostunut (venttiilissa oli mah-
dollisesti lievaa vuotoa).

llImankuivain irrotettiin ja purettiin. Tuloaukon vaahtomuovisuodatin todettiin 6ljyiseksi.
llImankuivain todettiin normaalikuntoiseksi.

Auton vaihtovirtalaturin tekninen tarkastus 11.5.1999

Auton vaihtovirtalaturi (Bosch T 1, 28V 65/120A) irrotettiin ja Kiinnitettin Bosch-
testipenkkiin. Testipenkissa mitattaessa saatiin taulukosta 3 ilmenevat arvot:

Taulukko 3. Vaihtovirtalaturin virta ja jannite eri moottorin kierrosluvuilla.

Moottorin kierrosluku Lataus Jannite
[Kierrosta minuutissa] [A] V]
600 25 27,8
1200-1500 115 27,2
2000 120 27,0

Mitattaessa laturia kuormitettiin normaalikaytt6& vastaavalla tavalla.

Kuormitettaessa laturia maksimiteholla ja lopetettaessa kuormitus nopeasti jannite nousi
hetkellisesti 29 volttiin.

Testauksen aikana laturi lampeni normaalisti.

Auton korin tutkimukset

Taustatietoja

Kuten edella on kerrottu linja-auto FAB-624 suistui, vaakasuoralla nopeudella noin 50
km/h (13,9 m/s), lapi suojakaiteen lentden 7,8 m syvyisen rotkon pohjalle. Auto térmasi
maahan noin 45° kulmassa 18,4 m vaakasuoran etaisyyden paassa ulossytksymiskoh-
dasta. Keula osui maahan ensimmaisena. Taman jalkeen peréa iskeytyi voimakkaasti
maan kamaraan. Ajoneuvo pysyi kuitenkin pyorilladn ja liukui vield noin 20 m matkan
pyséahtyen lopulta taka-akselin osuessa maapohjassa olleeseen kohoumaan.

Jotta saataisiin kuva térmayksen rajuudesta tehdaan karkea energiatarkastelu. llman-
vastukset yms. jatetdan ottamatta huomioon.
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Oletetaan, ettd ajoneuvon vaakasuuntaista nopeutta vastaava liike-energia kului tor-
mayskohdan ja pysahtymispaikan valisen matkan palautumattomiin havidihin.

Wiin = 1/2 mv? = 1/2*18000 kg *(13,8 m/s)*= 1,7 MJ

Potentiaalienergia, joka vastaa painopisteen pystysuuntaista siirtymaa, noin 5,0 m, ku-
luu kokonaan korin etuosan muodonmuutoksiin.

Uporr = MgAh;=18000 kg*9,81 m/s**4,1 m = 0,7 MJ

Toinen osa potentiaalienergiasta, pystysuuntainen siirtym& noin 3,7 m, kuluu perdosan
ja helmaosien muodonmuutoksiin.

Upotz = mgAh,=18000 kg*9,81 m/s?*3,7m = 0,7 MJ

5.3.2 Korin muodonmuutokset

Keula vaurioitui tormayksessa eniten. Keulaan syntyi pysyva muodonmuutos noin 1,0 m
matkalla. Koko keula siirtyi noin 0,3 m yléspain muuhun koriin n&hden. Iskun rajuutta
kuvaa alustan runkopalkkien taipuminen yhdessa keulalohkon ja etulattian kanssa noin
30° kulmaan. Kuva keulan muodonmuutoksista on sivulla 5.

Tuulilasi irtosi ja kuljettajan sivulasi seka oikean kyljen etummainen sivulasi rikkoutuivat.
Kaikki muut sivulasit sailyivat ehjind. Kaksi ikkunoista oli rikottu hatdvasaralla. Koko
etulattia nousi etureunastaan ja porrassyvennys irtosi kokonaan murskautuen auton alle.

Kuva 7. Irronnut porrassyvennys.
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Takakorokkeen pohja osui maahantérméayksen aikana moottorin venttiilikoppaan puh-
kaisten sen. Ulkoisesti peran kantava rakenne jai lahes suoraksi.

Muuten korin muodonmuutokset jaivat pieniksi, koska linja-auto pysyi koko ajan pystys-
sd. Korin sisélle jai riittavasti elintilaa eikd puristumisvaaraa ollut.

Kuva 8. Yleiskuva onnettomuusauton takaosasta.

Istuimet

Matkustajaistuimet
Matkustajaistuimet ovat terasrunkoiset. Paaosat ovat runko, jalkaosa, selkanojat, istuin-
tyynyt ja varusteet.

Istuimen runko koostuu metalliprofiileista ja sarmatyista teraslevyosista. Runko on kiin-
nitetty toisesta paastaan ajoneuvon ulkoseindan ja pohjastaan kaytavan puolella ole-
vaan jalkaosaan. Kiinnitys on tehty ruuviliitoksilla.

Jalkaosa on ovaaliputkea, jonka alapaahan on hitsattu u-muotoinen kiinnitysosa. Kiinni-
tysosan avulla jalka litetddn korokkeen reunassa olevaan ulokkeeseen. U-muotoisen
osan liikkkuminen korokkeeseen ndhden vaakasuunnassa on estetty ruuveilla.

27
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Selkanojat on kiinnitetty runkoon nivelrakenteella, joka mahdollistaa selkénojan asette-
lun eri kaltevuuksiin. Selkénoja ja istuinalue on varustettu istuinpehmusteilla. Istuinten
pehmusteet jaykisteineen ovat helposti irrotettavia muun muassa siivouksen helpottami-
seksi.

Kaytavan puoleiset kasinojat on kiinnitetty hitsaamalla istuimen runkoon.

Istumapaikat, joiden edesséa ei ole matkustajaistuinta, on varustettu turvavéin, samoin
takarivin keskimmainen istuin.

Takakorokkeen istuimet poikkeavat vakio rivi-istuimista siten, ettd ne on kiinnitetty run-
gostaan suoraan takakorokkeeseen ilman edella kuvattua jalkaosaa.

Istuimet tarkastettiin ja luokitettiin vaurioitumisasteen mukaisiin luokkiin seuraavasti:

Taulukko 4. Istuimien vaurioluokitus pahimman vaurion mukaan.

tunnus selitys kpl
0 Ei vaurioita 9
1 Selkéanoja taipunut 0
2 Runko taipunut 1
3 Runko irronnut jalasta 9
4 Runko irronnut seinakiinnikkeesta 9
5 Jalka irronnut korokkeesta 0
6 Koroke vaurioitunut 1
7 Seinakisko vaurioitunut 0
8 Saatdmekanismi vaurioitunut 1
9 Muu 0

Yhteensa: 30

Luokitus perustuu kokemusperdiseen vaurioitumismalliin. Kuormitus kohdistuu sel-
kanojaan takaa pain. Selkanoja taipuu ensin kuluttaen takaa syoksyvan matkustajan lii-
ke-energiaa. Seuraavaksi istuimen runko alkaa taipua ja siihen tulee palautuvia ja pysy-
vid muodonmuutoksia. Kuormituksen edelleen lisddntyessa istuimen runko irtoaa ensin
kaytavan puoleisesta jalkaosasta ja sitten seinakiinnikkeesta.

Selkanoja ja sen kiinnitys ei murtunut, eika taipuneeseen selkanojaan muodostunut te-
ravia matkustajalle vaarallisia ulkonevia sarmia.

Istuimen heikoimmaksi kohdaksi osoittautui rungon ja jalkaosan liitos. Rungossa oleva
teraksisesta ohutlevysta valmistettu kiinnityslaippa antoi periksi ja jalan ylapaan kiinni-
tysruuvi tuli peltiosasta lapi.
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Kuva 9. Rikkoutunut Kiinnityslaippa

Jalkaosan kiinnitys korokkeeseen osoittautui lujaksi. Ainoastaan oikeanpuoleisella
etummaisella matkustajapaikalla jalka irtosi irti korokkeen reunan murtuessa.

Kuva 10. Oikeanpuoleisen etummaisen istuimen irronnut jalka.
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Kuljettajan istuin
Kuljettajan istuin oli ns. jousitettu saatdistuin. Istuimen jalka oli onnettomuuden jalkeen
tukevasti kiinni lattiassa.

Onnettomuuden yhteydessa istuimen yldosa oli irronnut saatokiskoiltaan. Kuljettaja ei
kuitenkaan kayttanyt lannevy6taan, eika todennakoisesti ollut istuimellaan maahansyok-
syn aikana. Istuimen omamassan hidastuvuuden on siis taytynyt irrottaa istuimen ylaosa.

Kuva 11. Kuljettajan istuin.

Oppaan istuin

Oppaan istuin oli vakiopaikallaan oikean sivukorokkeen etureunassa. Tormayksen ra-

juudesta johtuen istuin oli irronnut ja lentanyt ajoneuvon ulkopuolelle. Oppaan istuin ol

kiinnitetty korokkeen paatyyn levyruuveilla.
R ——————

= ¢

Kuva 12. Oikeanpuoleisen korokkeen etureuna/oppaan istuimen kiinnitys.
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Yhteenveto
Kokonaisuutena istuimet suojasivat hyvin matkustajia sitoen liike-energiaa. Istuimen jay-
kahkot jalkaosat ovat ilmeisesti aiheuttaneet alaraajoihin vammoja.

Kuva 13. Yleiskuva vasemman puolen etuosan istuimista onnettomuuden jélkeen.

5.34 Sisustus
Suojaseinissa oli putkirunko ja verhouksena neulahuovalla paallystetyt vanerilevyt.

Kiinnitys oli tehty levyruuveilla. Vanerilevyt irtosivat kokonaan tai osittain kaikista suo-
jaseinista. Putkirungot pysyivat paaosin paikoillaan. Suojaseinat eivat kuitenkaan muo-
dostaneet teravia, matkustajille vaarallisia sarmia.

Hattuhyllyt pysyivat paikoillaan, koska kori sdilyi ryhdissaan.
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Ovet olivat irti. Pelastajat olivat ilmeisesti irrottaneet ne. Molemmat ovilehdet olivat ovi-
aukkojen ulkopuolella maassa.

Sahkokeskus sulakekoteloineen murskautui taysin. Onnettomuuden sattuessa pimealla
varavalaistus ei ilmeisesti olisi voinut toimia.

Moottorin huoltoluukut keskikaytavalla auton takaosassa irtosivat térmayksen johdosta.
Lattialuukkujen paljastamat aukot ovat selvastikin vaaratekija ajatellen matkustajien
evakuointia autosta.

Kuva 14. Avonainen lattialuukku.

Muut korivarusteet

Kuljettajan paikan oikealla puolella oleva rahastuslaitteen teline oli ilmeinen vaaratekija
eteen syoksyville matkustajille.
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Kuva 15. Rahastuslaitteen teline.

Ajopiirturikiekon tutkimus

Onnettomuusauton ajopiirturin kiekko irrotettiin ja lahetettiin tutkittavaksi VTT Yhdys-
kuntatekniikan yksikkdon Liikenne, logistiikka ja yhdyskunnat.

Kiekolle tallentuneet tiedot auton liikkeelle lahtemisista ja pysahtymisista ovat yhtépita-
vat edelld 1 luvussa olevan, kuljettajan kertomuksiin perustuvan tapahtumaselostuksen
kanssa.

Ajopiirturikiekon tutkimuksissa pyydettiin selvittdmaan erityisesti ajonopeuden muutokset
ennen onnettomuutta.

Ensiksi otettiin tarkasteltavaksi auton nopeudet ja hidastuvuudet aamulla siind vaihees-
sa, kun auto kaantyi Mantsalassa Hyvinkaa-Porvoo-tieltd pohjoiseen Lahteen johtavalle
moottoritielle. Kuljettaja on kertonut, etta tdssé vaiheessa jarrut olisivat toimineet aluksi
vajaatehoisesti. Hidastuvuudet ja kiihtyvyydet tdssa vaiheessa kayvét ilmi seuraavasta
taulukosta. Selvalla nopeuden kiihtymiselld tarkoitetaan sitd hetked, kun auto on kaan-
tynyt moottoritielle ja alkanut kiihdyttda nopeuttaan.

33
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Taulukko 5. Linja-auton nopeudet ja hidastuvuudet noin klo 07.46 ennen selvdé no-
peuden kiihtymista.

aika ennen | matka ennen nopeus en- Kiihtyvyys huom!
kiihtymista kiihtymista nen kiihty- [m/s?]
[s] [m] mista [km/h]
38,0-33,4 956 - 827 102100 -0,1
33,4.29,3 827 . 714 10098 -0,2 moottorijarrutusta
29,3-26,4 714 636 98 - 97 -0,1
26,4-19,6 636 - 455 9796 -0,0 tai vastamakeen
19,6 14,6 455 -, 324 96 - 93 -0,1 o
14669 | 324132 93..87 0.2 ajamista
6,9-2,8 132-39 8777 -0,6 mahd. jarrutusta
28517 39,17 77 - 63 -3,6 selvaa jarrutusta
1,7-0 17-0 63-10 -8,8 suuri hidastuvuus !?

Taulukon 5 tiedot on siirretty ajoreitin loppuosan osalta seuraavalla sivulla olevaan
karttaan (kuva 16).

Matkalla kohdasta 956 m ennen kiihdytyksen alkamista kohtaan 132 m ennen kiihdytyk-
sen alkamista auton nopeus on alentunut 102 km/h:std nopeuteen 87 km/h. Ajopiirturi-
kiekon tulkinnan mukaan tassa vaiheessa auton nopeutta on vahennetty moottorijarru-
tuksella tai se on ajanut vastaméakeen. Paikalla ei kuitenkaan ole vastaméked, joten ky-
symyksessa on moottorijarrutus.

Valilla 132 m - 39 m ennen kiihdytystd nopeus on alentunut 10 km/h lukemaan 77 km/h.
Tassa valissa autoa on hidastuvuudesta paatellen mahdollisesti jo jarrutettu. Valilla 39
m - 17 m ennen kiihdytysta autoa on selvasti jarrutettu, koska nopeus on kyseisella 22
metrin matkalla alentunut nopeudesta 77 km/h nopeuteen 63 km/h.

Viimeisella 17 metrin pituisella jaksolla ennen kiihdytystd nopeus on pudonnut arvosta
63 km/h arvoon 10 km/h. Hidastuvuus on talla valilla 8,8 m/s?, mika on linja-autolle poik-
keuksellisen suuri. VTT:n lausunnon mukaan voidaankin epéilla, ettei lukema vastaa to-
dellisuutta. Tama voi johtua siita, ettd auton vetavat pyorat ovat olleet jarrutuksen aikana
osittaisessa luistossa.
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Tapahtumat ennen onnettomuutta analysoitin 1024 metrin matkalta ennen auton py-
sahtymista rotkon pohjalle. Ne kayvat ilmi seuraavasta taulukosta:

Taulukko 6. Linja-auton FAB-624 nopeudet ja hidastuvuudet pysdhtymiseen asti piirtu-
rin kellon osoittaessa noin 09.25.

aika ennen py- matka nopeus kiihty- huom!
sahtymista [s] ennen ennen py- Vyys
pysahty- | sahtymista = [m/s?]
mista [m] [km/h]
52,0-49,3 1024 - 955 9293 0,1
49,3-44,0 955817 93-95 0,1
44,0 38,7 817 - 680 95-,91 -0,2
38,7-33,9 680561 9187 -0,3 vierintavastuksen,
33.9.,27.3 561 .. 408 87.81 03 moottorijarrutuksen
’ : ja makivastuksen
27,3-22,3 408 - 301 8174 -0,4 mahdollisesti
22,3.18,1 301220 74 .65 -0,6 aiheuttamaa
18,1-14,6 220159 6559 -0,4 hidastuvuutta
14,6 - 10,0 15986 5955 -0,3
10,0-7,0 8643 5550 -0,4 1. térmaysjalki lopussa
7,0-7,0 50- 32 epatod. hidastuvuus
7,0-0,5 32-14 piirturin kello toiminut
05.0 16 .6 tarinan vuoksi vaarin

Taulukon 6 tiedot on siirretty ajoreitin loppuosan osalta seuraavalla sivulla olevaan
karttaan (kuva 17). Havainnollisuuden vuoksi etaisyydet on kuitenkin mitattu siitéd koh-
dasta, missa auto tbérmasi kaiteeseen. Ajopiirturin tietoja tdméan hetken jalkeen ei voida
enaa pitaa luotettavina.

Valilla 1024 - 817 m ennen pysahdysta auton nopeus on kiihtynyt nopeudesta 92 km/h
nopeuteen 95 km/h. Taman jalkeen nopeus on alentunut valilla 817 - 43 m ennen py-
sahtymista nopeudesta 95 km/h nopeuteen 50 km/h. Hidastuvuus on ollut tassa vai-
heessa luokkaa 0,3 - 0,4 m/s®. VTT:n lausunnon mukaan tallainen hidastuvuus on saa-
vutettavissa vierintdvastuksen, moottorijarrutuksen ja/tai ylamaen vaikutuksesta jarrut-
tamatta kayttojarrulla.

Ajopiirturin kiekossa on suurikokoinen tormaysjalki edella mainitun hidastumisen lopus-
sa eli kohdassa 43 metrida ja 7 sekuntia ennen pysahtymista, jolloin auton nopeus oli 50
km/h. Taman térmayksen jalkeen piirturin kello ei ole valttdmaéatta enaa toiminut oikein.

Taman térmaysjaljen jalkeen piirturin kiekolla nakyy erittdin voimakas hidastuminen, jo-
ka VTT:n lausunnon mukaan ei voi vastata auton todellisen liiketilan muutosta. Sen mu-
kaan auton nopeus olisi laskenut sekunnin murto-osassa nopeudesta 50 km/h nopeu-
teen 32 km/h.
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Auton nopeus oli 7 sekuntia ennen pyséahtymista mainittu 32 km/h. Aikavalilla 7,0 - 0,5 s
ennen pysahtymista auton nopeus putosi arvosta 32 km/h arvoon 14 km/h. Taman jak-
son lopussa piirturin kiekolla on toinen tormaysjalki. Viimeisen puolen sekunnin aikana
ennen pysahtymista nopeus on piirturin mukaan pudonnut lukemaan 6 km/h, mika on
pienin kiekolla esiintynyt nopeus. Kuten jo todettiin aika-arvoja viimeisten 7 sekunnin ai-
kana ei voida enaa pitda luotettavina, koska piirturin kello on toiminut tarin&n vuoksi vaa-
rin.

ABS-jarrujarjestelman ohjausyksikon tutkimukset

Onnettomuusauton ABS-jarrujarjestelman ohjausyksikkd lahetettin Saksaan DEKRA
Automobil AG-nimisen riippumattoman tutkimuslaitoksen tutkittavaksi. Tutkimus tehtiin
DEKRAnN tutkijan johdolla Knorr Bremse-nimisessa yrityksessd, jolle Robert-Bosch
GmbH:n hydtyajoneuvo-ABS-liiketoiminta siirtyi vuoden 1999 alussa.

Ohjausyksikké oli Bosch-merkkinen ja tyyppia Gamma 2E. Tassa ohjausyksikdssa on
nelja mikrotietokonetta. Kaksi toisiaan valvovaa tietokonetta kuuluu aina yhdelle py6ra-
diagonaalille (kaksiakselisessa autossa vasen etupyora ja oikea takapytra samoin kuin
oikea etupyora ja vasen takapytrd muodostavat pydradiagonaalin). Kun ohjausyksikkd
tunnistaa virheen (esimerkiksi ohjausjarjestelmén sisainen virhe, kierroslukutunnistinvir-
he, paineenohjausventtiilivirhe, kaapelijohdinnippuvirhe tms.) lukituksenestojarjestel-
massd, se kytkee virheen laadusta riippuen vastaavan pyodradiagonaalin tai koko ABS-
jarjestelman pois toiminnasta. Talléin ohjaamossa syttyy ABS-tarkkailulamppu ja muis-
tiin tallentuu vastaava virhekoodi. Auton konventionaalinen jarrutustoiminto sailyy (jarrut
toimivat, mutta ne eivat ole lukkiutumattomat).

Ohjausyksikdn muistiin voidaan tallentaa diagonaalia kohti enintdan yksi virhe. Tama
virhe sailyy muistissa, kunnes toinen, ajallisesti mydhaisempi virhe kirjoittuu sen yli tai
virhekoodi poistetaan manuaalisesti esimerkiksi korjaamotestauslaitteella. Teoriassa
virhe pysyy muistissa darettoméan kauan. Toisaalta ohjausyksikkd ei tallenna virheen
syntymisen ajankohtaa. Jos virhe esiintyy parhaillaan, varoitusvalo palaa ohjaamossa.

Kuten aikaisemmin todettiin, ohjausyksikdssa oli onnettomuuden jalkeen tallentuneena
vikakoodi 2-2-7. Kun ohjausyksikk¢ siirrettiin toiseen autoon, saatiin vikakoodi 2-2-11.
Kun ohjausyksikkd siirrettiin takaisin onnettomuusautoon, saatiin jalleen vikakoodi 2-2-7.
DEKRAIlle lahetettdessa ohjausyksikdssa oli kuitenkin koodi 2-2-11, joka tuli yksikk6on
jalleen toisesta linja-autosta, kun ohjausyksikk® siirrettiin siihen koeajoradalla tehtyjen
jarrukokeiden ajaksi.

Tutkimuksissa koodien 7 ja 11 osoittamat viat simuloitiin uudelleen. Ohjausyksikkd tun-
nisti molemmat viat heti oikein, varoitusvalo syttyi ja vika tallentui muistiin.

Koodin 11 osoittama vika (vika paineenohjausventtiilissa takana vasemmalla) tallentui
siis muistiin, kun ohjausyksikkd oli siirrettynd toiseen samantyyppiseen autoon. Myo6s
DEKRAnN lausunnon liitteend olevassa Knorrin lausunnossa todetaan, etta vika ei sel-
vasti ole esiintynyt onnettomuusautossa, vaan autossa, johon ohjausyksikko siirrettiin.
Sen sijaan koodi 7 (kierroslukutunnistinvirhe) oli tallentuneena onnettomuusautoon, kun
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sita tutkittiin onnettomuuden jalkeen. Kun tama virhe esiintyy esimerkiksi oikosulun takia
tai signaalin katketessa, ohjausyksikkd kytkee pois paalta pyéradiagonaalin edesta oi-
kealta ja takaa vasemmalta. Jéljelle jAd kuitenkin konventionaalinen jarrutustoiminto el
jarru toimii, mutta muuttuu lukkiutuvaksi. Kuljettaja nékee pydradiagonaalin poiskytkey-
tymisen varoitusvalon syttymisesta.

Ohjausyksikkdon on tallentunut myos koodin 2 (syvemmassa muistissa esiintyy koodi
32) ilmaisema sisdinen datavirhe. Téallainen virhe syntyy, jos neljasta tietokoneesta yh-
den EEPROM-sisélté poikkeaa muista. Taméan voivat aiheuttaa esimerkiksi lyhytaikaiset
ulkoiset hairidvaikutukset. Korjausmekanismi yrittda talloin sovittaa datasisallot taas
keskenaan. Jos tama ei onnistu valittbmasti, ABS-laitteisto kytkeytyy kokonaan pois
paalta ja virhe 32 tallentuu muistiin. Punainen varoitusvalo syttyy ohjaamossa. Konven-
tionaalinen jarrujen toiminta sailyy. Heti, kun korjausmekanismi kykenee jalleen kayn-
nistys-tilassa sovittamaan datasisallot keskenaan, ABS-toiminnot palautuvat ja varoitus-
valo sammuu.

Ohjausyksikdssa ei todettu merkkeja vedesta tai liasta eika liioin merkkeja ylijannitteesta
tai muusta ulkopuolisesta syysta taikka manipuloinnista johtuvista vaurioista.

Koodin 2-2-7 taltioitumisajankohtaa ei DEKRAN lausunnon mukaan voida siis maritell&.
Lausunnon loppujohtopaattksen mukaan ohjausyksikké toimi tutkimuksen aikana vir-
heettomasti. Tutkimuksessa ei esiintynyt merkkeja virheesta, joka olisi voinut aiheuttaa
jarrujen taydellisen pettamisen.

Ajotapahtuman analyysi

Hallintalaitteiden kaytto

Kuljettaja toimi vuosina 1977-83 linja-auton kuljettajana. Taman jalkeen han on ajanut
linja-autoa vain keskimaarin kerran kahdessa vuodessa. Erdat seikat puhuvatkin sen
puolesta, etta linja-auto FAB-624 oli hanelle outo. Useat matkustajat ovat kiinnittaneet
huomiota vaihteistosta kuuluneisiin epatavallisiin aaniin. Naita aania on kuulunut koko
matkan ajan, myds Lahden ja Heinolan valilla. Hyvinkaan kirkon pihassa auto sammui 1-
2 kertaa selvasti vaihteiden kaytdssa olleiden ongelmien takia.

Autossa oli puolittajalla varustettu 10-vaihteinen vaihteisto. Vaihdekaavio kady ilmi seu-
raavasta kuvasta:

39
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B 4 9

Vapaa

a 6 10

L = hidas alue

H = nopea alue
Kuva 18. Linja-auton FAB-624 vaihdekaavio

Vaihdetangossa on puolittaja eli vipu, jolla on asennot L (hidas alue) ja H (nopea alue).
Jos kuljettaja haluaa vaihtaa esimerkiksi vaihteelta 1 vaihteelle 2 tai vaihteelta 3 vaih-
teelle 4, hanen tarvitsee vain siirtdd puolittaja toiseen asentoon ja painaa kytkinta. Tassa
vaihteistossa vaihteiden 7-10 paikat ovat epdaloogiset, koska pitkdssd maantieajossa
autoa on helppo ajaa kayttaen vuorotellen vaihteita 8 ja 10 puolittajan avulla.

Kuljettaja on kertonut, etta han ei kayttanyt lainkaan vaihdevivussa ollutta puolittajaa. On
todennakoistd, ettd han on koko ajan kayttanyt ns. nopeaa aluetta. Han on kertonut
myos, ettd kojetaulussa oli varoituspiippaus, joka ilmoitti heti, kun vaarad vaihde meni
paalle.

Auton ohjekirja ei kuitenkaan tunne tallaista varoitinta. Autossa on keskusvaroitinjarjes-
telmd, johon on kytketty muun muassa 6ljyn- ja jarrupaineen tunnistimet. Jarrupaineen
merkkivalo syttyy ja summeri soi, kun paine jarjestelmassa laskee alle 5 barin. Onnet-
tomuusautoa aikaisemmin ajaneet kuljettajat ovat kertoneet, ettd summeri on aika ajoin
parahtanyt, kun jarrua on painettu akillisesti, vaikka paine ei olekaan laskenut alle mai-
nitun arvon ja jarrut ovat toimineet kaikin puolin moitteettomasti.

Tutkintalautakunta teki 13.4.2000 kokeita samantyyppisella linja-autolla. Vaihtamistilan-
teissa summeria ei saatu soimaan. Sen sijaan jarrutustilanteissa kuljettajien kuvaama
ilmio toistui. llmié syntyy ilmeisesti sen johdosta, ettd akillinen jarrupolkimen painallus
aiheuttaa hetkellisen paineen pudotuksen anturissa, mika taas kytkee virran ja saa va-
roitusvalon ja -summerin toimimaan.

Onnettomuusmatkan aikana aani on mahdollisesti kuulunut siksi, ettd Kkuljettaja on
vaihtamistilanteissa joutunut kayttamaan myos jarrua.

Yksi matkustaja on kertonut, ettd auto tarisi normaalia enemman. Tama voi olla merkki
liian suurella vaihteella ajamisesta.
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Kuljettajan kokemus lukkiutumattomista jarruista (ABS-jarruista) oli vahainen. Han on
kertonut jarruttaneensa autoa Heinolan liittymassa "pumppaamalla” sita 5-6 kertaa.
Pumppaamiseen hén on kertonut ryhtyneenséd havaittuaan jarrujen toimimattomuuden.
Pumppujarrutus on vastoin ABS-jarrujen kayttosuositusta. ABS-jarruin varustetussa au-
tossa jarru pitdisi painaa kerralla voimakkaasti pohjaan, jos halutaan saada mahdolli-
simman tehokas jarrutus. Pumpattaessa poljinventtiili aiheuttaa paineen edestakaista
nousua ja laskua, jolloin jarruteho ei kasva kunnolla.

Kaannos ja jarrutus Mantsalassa

Kaannyttdessa Mantsaldssa Hyvinkda-Porvoo-tieltd Helsingin-Lahden moottoritielle
kuljettaja ajoi vaarasta rampista ja hanella oli vaikeuksia auton hallinnassa.

Ajopiirturin mukaan kuljettaja alkoi jarruttaa autoa kevyesti vasta noin 100 metria ennen
sitd kohtaa, jossa han kaantymisen jalkeen alkoi jalleen kiihdyttda autoa. Tata kohtaa on
vaikea tarkoin méaarittdd. Kun vasempaan kaantyvasta rampista moottoritielle ajaminen
vaatii kaantymista yli suoran kulman eli noin 130 astetta, on ilmeista, ettd auton kiihdytys
on alkanut heti, kun auto on saatu rampin alkuosan suuntaiseksi.

Selvasti kuljettaja on alkanut jarruttaa autoa 39 metria ennen kiihdytyksen alkamiskoh-
taa. Nopeus oli 17 metrid ennen kiihdytyksen alkukohtaa eli kartan perustella suunnil-
leen risteysalueen alkaessa 63 km/h. Auton nopeus hidastui talla 17 metrin matkalla
ajopiirturin mukaan lukemaan 10 km/h. VTT:n lausunnon mukaan voidaan epailla, ettei
lukema vastaa todellisuutta. Tama on voinut johtua siitd, etta auton vetavat pyorat ovat
saattaneet olla jarrutuksen aikana osittaisessa luistossa. Kysymyksessa on selva hata-
jarrutus.

Tapahtumat Heinolassa

Ajopiirturin mukaan auto ajoi T-risteyksessa kaiteen lapi nopeudella 50 km/h. Auton no-
peus oli 774 metria ennen kaidetta 95 km/h. Tass& vaiheessa auton nopeus alkoi hi-
dastua ja aleni ennen onnettomuutta mainittuun lukemaan 50 km/h.

Moottoritieltd Heinolaan menevélle tielle n:o 140 vieva ramppi on ylamékea. Ennen T-
risteysta ramppi kaartaa vasempaan niin, ettd se kohtaa tien n:o 140 |ldhes suorassa
kulmassa. VTT:n ajopiirturikiekosta antaman lausunnon mukaan edella kuvattu hidastu-
vuus on saavutettavissa my0s vierintdvastuksen, moottorijarrutuksen ja/tai ylaméen vai-
kutuksesta jarruttamatta kayttojarrulla.

Kuljettaja on siis kertonut jarrujen toimimattomuuden havaittuaan pumpanneensa jarruja
ainakin 5-6 kertaa ja katsoneensa viela poljinta todeten, ettei polkimen alla ollut mitaan
esinettd, joka olisi estanyt polkimen alas painumisen. Han on kertonut huutaneensa
myds takana istuvalle tyttarelleen, ettéd jarrut eivat toimi. Kukaan matkustajista ei muista
kuulleensa taté huutoa.
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Auton jarrujarjestelma tarkastettiin perusteellisesti sen jalkeen, kun siihen selvasti on-
nettomuuden yhteydessa tulleet, testauksen vaikuttavat viat oli valiaikaisesti korjattu.
Jarrut osoittautuivat hyvakuntoisiksi ja toimivat normaalilla tavalla.

Auton ABS-lukkiutumisenestojarjestelman ohjausyksikko osoittautui tutkimuksissa eh-
jaksi. Sen muistiin ei ollut tallentunut mitdan vikakoodia, miké& olisi osoittanut lukkiutu-
misenestojarjestelman olleen onnettomuushetkelld epdkunnossa. Normaalisti lukkiutu-
misenestojarjestelman rikkoutuminen ei myodskaan tee autoa jarruttomaksi. Jarrujen toi-
mintakyky sailyy, mutta ne muuttuvat lukkiutuviksi.

Onnettomuuspaikan marasta tienpinnasta ei l0ydetty jarrutusjalkid. On kuitenkin huo-
mattava, ettd tiehen olisi voinut jaada selva jarrutusjalki vain siind tapauksessa, etta jar-
rut olisivat toimineet, mutta ABS-lukituksenestojarjestelma olisi pettanyt niin, etta jarrut
olisivat lukkiutuneet.

Tien pientareelta auton tieltdsytksymiskohdasta asfaltin ulkopuolelta on I6ydetty auton
paripyorien jalki (ks. kuva 19). Jéljessa oli havaittavissa rengaskuvioita, joten pyorat ei-
vat ole silla hetkella olleet lukkiutuneina. Ajopiirturikiekon tutkimuksissa auton liikkeesta
ramppiin saapumisen jalkeen ei ole Idydettavissa sellaisia hidastuvuuksia, jotka osoittai-
sivat selvaa jarrutusta. Tutkinnassa ei ole 16ytynyt nayttéa jarrujen kayttamisesta, mutta
toisaalta myoskaan kuljettajan kertomusta ei voida osoittaa virheelliseksi.

Kuva 19. Auton paripydrien jélki tien pientareella auton tieltdsycksymiskohdassa.

Tien kaartuessa vasempaan auto kallistui voimakkaasti oikealle. Ulkopuolinen silminn&-
kija on kertonut, etta vasempien pyorien ja lokasuojan kaaren vali oli 30-50 cm. Useim-
mat matkustajat ovat todenneet kallistumisen. Kuljettaja on kertonut myods pudonneensa
istuimeltaan auton kallistuessa. Kenellakdan matkustajalla ei ole havaintoa putoami-
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sesta. Etummaisella penkilla oikealla istunut matkustaja on varma, etta kuljettaja oli is-
tuimellaan auton térmétessa kaiteeseen.

Kuljettaja on ilmeisesti menettdnyt onnettomuuden tapahtuessa tajuntansa ainakin het-
keksi aikaa. Ensimmaiset muistikuvat ovat auton pysahtymisen jalkeiselta ajalta. Han ei
muista, miten on paassyt autosta ulos. Tallainen tajunnan menetys vahentdaa kykya
muistaa tapahtumia.

Kahden matkustajan kertomusten mukaan matkanjohtaja oli rampissa ajettaessa sei-
saallaan, mutta kaatui ilmeisesti ennen térmaysta lattialle. Kuljettaja oli ennen ramppia
kysynyt matkanjohtajalta oikeaa tietéd ja on mahdollista, etta tAma on noussut opastaak-
seen kuljettajaa oikeaan suuntaan. Opastuksen seuraaminen on voinut vaatia osansa
kuljettajan tarkkaavaisuudesta ja vahentaa vastaavasti mahdollisuutta tarkastella lahes-
tyvaa risteysta ja arvioida auton nopeutta.

Kuten edella jaksossa 3.4 jo todettiin, Heinolan eteldisen liittyman ramppi on sinénsa
ongelmallinen sellaiselle, joka ei tunne sitd hyvin. Onnettomuusauton kuljettaja tuskin
tunsi mydskaan sité kovin hyvin. Rampin alkuosassa nékyy vain oikealle kaartuva tie ja
syntyy helposti mielikuva, ettd ramppi liittyy koko ajan samaan suuntaan kaartaen, ehka
viela kiihdytyskaistan valitykselld, ristedvaan tiehen. Nakyma rampin alkup&asta on seu-
raavassa kuvassa:

.1"-‘-.-_":‘-'#"
-\

-

Kuva 20. Heinolan eteldisen liittymédn rampin alkup&a.
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Rampin loppupéédssé on kaarre vasempaan, joka on suhteellisen jyrkka ja tulee vastaan
yllattden. Tata osoittaa myos se, ettd paikalla on asfaltissa hyvin usein henkildautojen
lukkojarrutusjalkid. Kaarre on seuraavassa kuvassa:

Kuva 21. Kaarre vasempaan Heinolan etelédisen liittyméan rampissa.

Auton nopeus oli kaiteeseen térmaamisen hetkella ajopiirturin mukaan 50 km/h. Noin
2,5 sekuntia aikaisemmin 23 metria ennen kaidetta nopeus oli 55 km/h ja noin 7 s ja 120
m ennen kaidetta 59 km/h. Kaarre alkaa noin 70 m ennen kaidetta ja tahan 70 m mat-
kaan auto kaytti 5 s.

Auton voimakas kallistuminen oikealle osoittaa, ettd sen nopeus oli kaarre huomioon
ottaen liian suuri. Kuljettajalla oli alle 5 s aikaa toimia. Han joutui keskittamaan kaiken
huomionsa auton oikaisemiseen eiké esimerkiksi hatajarrutukseen jaanyt enaa aikaa.

Arvio pelastustoimista

Toiminta onnettomuuspaikalla

Onnettomuuden aikaan Heinolan palolaitoksen yksikét olivat juuri vapautumassa edelli-
sesta halytyksesta. Taman halytyksen johdosta valmius paloasemalla oli hyva. Liséksi
pelastajia saatiin nopeasti liikkeelle Vieruméella kaynnissa olleelta savusukelluskurssil-
ta.

Pelastustoimien johtaminen sujui hyvin vaikkakin jatkuvat tiedotusvélineiden soitot héai-
ritsivat toimintaa. Pelastustoimien johtaja, Heinolan pelastuslaitoksen paallystdpaivys-
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tagja (P3) ei perustanut johtopaikkaa, vaan johtaminen tapahtui alueella tilanteen mukai-
sena johtamisena.

Ihmisten pelastaminen sujui my6s rutiininomaisesti, koska linja-autossa ei ollut todella
vaikeasti puristuksissa olevia potilaita.

P3 perusti potilaiden kokoamispaikan linja-auton taakse rinteen reunaan. Paikka oli ah-
das potilaiden kiireellisyyden maarittelyn ja ensiavun kannalta. Kokoamispaikka olisi pi-
téanyt perustaa selkeasti kauemmaksi onnettomuusautosta. Talléin tilanne olisi ollut sel-
keadmpi jatkotoimien kannalta.

Lahden aluehalytyskeskuksen toiminta

Lahden aluehalytyskeskuksessa oli onnettomuuden tapahtumahetkelld paikalla kaksi
halytyspaivystajaa Toinen paivystaja, joka toimi vakinaisen viranhaltijan sijaisena, luk-
kiutui taysin eikéd kyennyt hoitamaan onnettomuustilanteeseen liittyvia tehtavia toivotulla
tavalla. Sitd vastoin vakinainen halytyspaivystéja onnistui tutkintalautakunnan mielesta
toimimaan vaativassa, paallekkaisid tapahtumia sisaltavassa tilanteessa halytys- ja
viestitoiminnoista hyvin. Han kykeni nopeasti halyttdméan ensimmaiset pelastus- ja sai-
raankuljetusyksikét paikalle, vaikka ensimmaiset halytyskeskukseen soittaneet ihmiset
eivat aluksi kyenneetkddn antamaan onnettomuuspaikan sijainnista tarkkaa tietoa.

Halytyspaivystaja keskittyi oleellisimpien tehtavien valittdmiseen. Han ilmoitti halytetyille
yksikoille, ettd halytyskeskuksessa kaynnissa olevien tehtavien suuresta méaarasta joh-
tuen eivat kaikki yksikot valttamatta aina saa viesteilleen kuittausta. Valinta oli oikea.

Samaan aikaan Heinolan bussiturman kanssa keskukseen tuli my6s tavanomaisia muita
hatailmoituksia. Halytyspaivystaja kykeni onnettomuuden ohella my6s selviytymaan
naistd samanaikaisista tehtavista.

Halytysten antoa hankaloitti atk-jarjestelmén osittainen toimimattomuus. Halytysohjeet
pelastus- ja sairaankuljetusyksikdiden halyttamiseksi olivat kunnossa.

Suuronnettomuuden halytys- ja viestitoiminnan kannalta henkilostéresurssit olivat heti
alkuunsa riittAmattomat. Toimiva etukateissuunnitelma nopeasta lisdhenkilostén hélyt-
tdmisesta puuttui.

Laakinnéllinen pelastustoiminta

Kapasiteettia potilaiden auttamiseksi onnettomuuspaikalla ja heiddn kuljettamisekseen
sairaankuljetusautoilla terveyskeskukseen ja keskussairaalaan oli riittdvasti. Tosin ter-
veyskeskuksen valmiusryhma kotoa saapuneen ladkarin vahvistamana ei heti alkuunsa
ehtinyt akuuteimpiin potilaiden hoito- ja lajittelutehtaviin. Paikalla oli myos laakari Nas-
tolasta, joka avusti ko. tehtévissa.
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Yhteistoimintaa suuronnettomuuden kenttatyossa pelastus- ja sairaanhoitohenkilostén
kanssa ei ole riittavasti harjoiteltu eika valmiutta todella nopeaan toimintaan kentalle
lahtemiseen ole riittavalla varmuudella pidetty ylla.

Mybhempi selvitys potilaiden kuljettamiseksi joko terveyskeskukseen tai keskussairaa-
laan osoittaa suoritetut toimenpiteet oikeiksi.

Osalta terveyskeskuksen valmiusryhméan henkilostéa henkilékohtaiset varusteet olivat
puutteelliset. Myoskin hoitovélineiston ja infuusionesteiden osalta varautumisen tulisi
olla suurempi.

Myds tassa onnettomuudessa osoittautui pulmalliseksi tiedonsiirto onnettomuuspaikalta
potilaita odottaviin sairaaloihin.

Henkinen ensiapu

Linja-autossa matkustanut ryhma oli poikkeuksellinen sikali, etta kaikki kuuluivat sa-
maan ortodoksiseen seurakuntaan, ja siten henkinen huolto jarjestyi suurelta osin seu-
rakunnan kautta. Uskonnollisuus myds auttoi onnettomuuden osallisia toipumaan. Tassa
ryhmassé perheen tuki oli merkittava.

Henkisen ensiavun saamista ja sen merkitysta kysyttiin seuraavana paivana haastatte-
lussa sairaalapotilailta ja myohemmin haastattelukirjeissa. Kaikki eivat huonon yleiskun-
non vuoksi voineet ottaa kantaa ja osa kirjallisista vastauksista oli puutteellisia, mutta
eraita huomioita on mahdollista tehda.

Suuri ryhméa onnettomuuden osallisista ei ollut tunnistanut kriisiryhmien kayntia tai sen
tarkoitusta (17). Kirkkaissa haalareissa esiintyneistd ensiapuryhmien jasenista ei ollut
henkiseksi tueksi. Psyykkista tukea organisaatioiden kautta oli kokenut saaneensa heti
tai parin paivan kuluessa 15 henkil6a ja lahinna perheeseen, ystaviin ja seurakuntaan oli
tukeutunut 8 henkilda. Kaikilta ei ollut mahdollista saada kannanottoa.

Henkisen ensiavun hyoddyllisyyttd kysyttdessd myonteisend sita piti 9, hyddyttomana 10
ja neutraalin ilmauksen antoi 16. Kun kysyttiin alkuvaiheessa osanottajien arviota siita,
onko psyykkinen tuki myéhemmin tarpeen, vain 4 arveli tarvitsevansa, 13 ilmoitti sen
olevan turhaa ja 19 ei vastannut tai ei osannut arvioida. Mydhemmin kavi ilmi, ettéa kuu-
kausien kuluttua monet onnettomuudessa olleet hakeutuivat saamaan apua psyykkisiin
jalkiseurauksiin.

Laaketieteelliset tutkimukset

Osa onnettomuusautossa olleista toimitettiin Heinolan terveyskeskukseen ja osa edel-
leen Paijat-Hameen keskussairaalaan Lahteen.

Tutkintalautakunnan laakarijasen haastatteli onnettomuuspaivéan iltana Heinolan terve-
yskeskuksessa yhden loukkaantuneen sek& seuraavana paivanad Lahdessa kaikki siella
sairaalassa olleet onnettomuudessa loukkaantuneet, yhteensa 20 potilasta. Neljan vii-
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kon kuluessa onnettomuudesta kaytiin lapi asianomaisten suostumuksella kaikkien on-
nettomuudessa loukkaantuneiden sairauskertomustiedot Heinolan terveyskeskuksessa
ja Paijat-Hameen keskussairaalassa. Niille, joita ei muuten tavoitettu, lahetettiin kak-
sisivuinen tiedustelukirje, jossa pyydettiin kuvailemaan tapahtumia, omia vammoja ja
psyykkista selviamista tapaturmasta. Samalla pyydettiin lupa tutustua tapaturmaa kos-
keviin sairauskertomuksiin. Kirjeita lahti 17 ja kaikki palautuivat taytettyina.

Kolmelle onnettomuudessa valittémasti surmansa saaneelle tehtiin oikeuslaaketieteelli-
nen ruumiinavaus. Yksi onnettomuudessa loukkaantuneista kuoli kuuden vuorokauden
kuluttua sydantautiin ja myds hanelle tehtiin oikeusladketieteellinen ruumiinavaus. On-
nettomuudessa saadut vammat olivat myo6tavaikuttavana tekijana.

Kunkin onnettomuusautossa olleen vaikeimmaksi katsottava vamma kay ilmi seuraa-
vasta taulukosta:

Taulukko 7. Vaikeimmaksi arvioitu vamma.

Kylkiluumurtumia
Haavoja, jotka ommeltu
Pienia haavoja, ruhjeita
Ei loukkaantunut

Kallonpohjan murtuma ja aivoruhjeet 1
Rintakehdvamma ja sydamen repeaminen 2
Paan alueen murtuma ja/tai aivotarahdys 5
Lannerankamurtuma, lantionmurtuma 4
Ylaraajamurtuma 6
Alaraajamurtuma 6
lImarinta 1
1
5
4
3

Onnettomuuden rajuuteen nahden vammojen vaikeusaste ei ollut korkea. Vakavia yk-
sittdisia vammoja oli 12 ja vahaiseksi luokiteltavia 13 onnettomuudessa olleella. Kaksi
ylinta riviad taulukossa 7 ovat onnettomuudessa valittbmasti surmansa saaneiden vam-
moja.

Onnettomuudessa kuolleet ja loukkaantuneet olivat sijoittuneina onnettomuusautoon
seuraavasti:

Taulukko 8. Sijainti linja-autossa ja loukkaantumisen aste.

Loukkaantumi- | Edessé/Takana | Oikea/vasen Kaytava/ikkuna Yhteensa
sen aste

Kuollut 2 1 3 0 2 1 3
Vaikeat vammat 12 6 9 9 10 8 18
Lievat vammat 6 10 5 11 8 8 16
Ei loukkaantunut 1 2 2 1 1 2 3

Vammojen vaikeusasteen maarittelyssa on otettu huomioon kaikki vammat ja arvioon on
vaikuttanut myos loukkaantuneen yleiskunto ennen onnettomuutta. Sama vamma on
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voinut aiheuttaa ennestdan sairaalle suuremman haitan ja runsaamman hoidon tarpeen
kuin terveelle ja hyvakuntoiselle. Arviot vammojen vakavuudesta on tehty osittain en-
siaputilanteen, osittain ensimmaisen sairaalahoitojakson ja osittain haastattelukirjeitten
tietojen perusteella. Tilanne on voinut myéhemmin muuttua.

Auton etuosassa istuneille tuli vaikeammat vammat kuin takana olleille. Oikealla puolella
olleista kuoli tai loukkaantui vaikeasti hieman suurempi osa. Kaytavan puolella tai ikku-
nan puolella istuneiden valilla ei ole havaittavaa eroa loukkaantumisten maarissa.

Kun tarkastellaan auton matkustajien ikad, sukupuolta ja loukkaantumisen astetta, tu-
lokset kayvat ilmi taulukosta 9.

Taulukko 9. Matkustajien ikd, sukupuoli ja loukkaantumisen aste.

Loukkaantumi- | alle 20 v 20-39 v 40-59 v yli 60 v mies/nainen
sen aste

Kuollut 0 0 1 2 1 2
Vaikeat vammat 1 2 3 12 3 15
Lievat vammat 2 2 8 4 2 14
Ei loukkaantunut 2 0 1 0 1 2
Yhteensa 5 4 13 18 7 33

Vanhemmat loukkaantuivat vaikeammin kuin nuoret ja erityisesti yli 60-vuotiaissa vaka-
vasti loukkaantuneiden osuus oli suuri. Miesten ja naisten valilla ei ollut suhteellista
eroa.

Tutkimuksessa vertailtin myos paikallaan pysymisen tai sinkoutumisen vaikutusta louk-
kaantumisen asteeseen.

Taulukko 10. Paikallaan pysyminen tai sinkoutuminen ja loukkaantumisen aste.

Loukkaantumisen Pysyi paikallaan Sinkoutui Ei tietoa, el muista
aste

Kuollut 0 3 0

Vaikeat vammat 6 5 6

Lievat vammat 10 6 1

Ei loukkaantunut 2 0 1

Paikaltaan sinkoutuneet loukkaantuivat vakavammin kuin istuinpaikalleen tGrméayksen
jalkeen jaaneet. Kaksi kolmesta valittomasti kuolleesta oli paiskautunut kokonaan tai
osittain auton ulkopuolelle.

Tutkittaessa paikallaan pysymisen tai sinkoutumisen vaikutusta pddn vammojen synty-
miseen saatiin seuraavat tulokset
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Taulukko 11. Paikallaan pysyminen tai sinkoutuminen ja pddn vammat.

Vamman laatu Pysyi paikoillaan Sinkoutui Ei muista
Vaikea kallo- 0 1 0
aivovamma

Murtumia ja/tai ai- 2 3 1
votaréhdys

Haavoja 3 3 4
Ruhjeita, mustelmia 2 0 1

Ei vammoja paassa 11 7 2

Paikaltaan sinkoutuminen aiheutti jonkin verran vakavammat p&én vammat kuin oli pai-
koillaan pysyneilla.
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Kuva 22. Henkilévahingot Heinolan onnettomuudessa.
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6.1

6.2

6.3

6.3.1

SUOSITUKSET

Linja-autojen kuljettajille asetettavat vaatimukset

Erilaisten jarjestojen ja vastaavien jarjestamille matkoille linja-autoja vuokrataan usein
ilman kuljettajaa, jolloin kuljettajan hankkiminen ja& matkanjarjestajan vastuulle. Kuljet-
tajina kaytetaan henkiléita, joilla on linja-auton kuljettamiseen oikeuttava ajokortti, mutta
puutteellinen ajokokemus. My6s Heinolan onnettomuuden yhteydesséa kuljettajan taito
kayttdd auton hallintalaitteita ja arvioida liikennetilanteita oli puutteellinen. Ongelma ko-
rostuu linja-autojen muuttuessa teknisesti yha mutkikkaammiksi ja liikenteen kasvaessa.

Tutkintalautakunta esittaa, etta

1) Linja-autoja tilausajoon vuokrattaessa ryhdytdan kayttamaan entistd useammin
vuokranantajan omia kuljettajia, jotka tuntevat tydantajansa kaluston. Jos auton
kuljettaminen uskotaan ulkopuoliselle kuljettajalle, vuokranantajan on varmistetta-
va, ettd kuljettajalla on riittava taito ja kokemus tehtavaansa.

Valtatie 4:n Heinolan eteldisen liittyman parantaminen

Edella todettiin, etta valtatie 4:n Heinolan eteldisessa liittymassa oleva eroamistie ei ole
riittdvan turvallinen. Ramppi on aikanaan rakennettu toisenlaisiin olosuhteisiin ja se on
paattynyt valo-ohjattuun T-risteykseen. Liikennevalojen poistamisen jalkeen rampin
muotoa ei ole muutettu. Lisaksi olisi harkittava, ettd ramppiin ajavaa ohjattaisiin nykyista
havainnollisemmin alentamaan nopeuttaan likennemerkein.

Tutkintalautakunta esittaa, etta

2) Tielaitos ryhtyisi pikaisesti toimiin valtatie 4:n Heinolan eteldisen liittyméan turvalli-
suuden parantamiseksi.

Pelastustoimet

Laakinnallisten pelastustoimien tehostaminen

Laakinnalliset pelastustoimet tulisi kyeta aloittamaan samanaikaisesti muiden pelastus-
toimien kanssa. Pelastustoiminta on hoitoketju, jossa yksikaan lenkki ei saa pettaa. Siksi
kuntien ja sairaaloiden tulee saattaa suunnitelmansa, valmiutensa ja varusteensa sellai-
selle tasolle, etta ladkinnallinen pelastustoiminta olisi heti alkuunsa tehokasta.

Tutkintalautakunta esittaa, etta

3) Kunnallisen terveystoimen valmiutta lahettdd valmiusryhméansa kentélle tulisi te-
hostaa. Yhteisty6ta jatkuvan valmiuden kohottamiseksi tulisi kehittda tiiviissa en-
nakkovalmistelussa kunnallisen pelastustoimen kanssa.
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6.3.2

6.3.3

6.3.4
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4) Viestiyhteydet onnettomuuspaikalta potilaita ottaviin sairaaloihin tulee vastaisuu-
dessa jarjestaa siten, etta tiedot potilaiden maarasta, vammoista ja muista tarpeel-
lisesta asioista kulkevat riittavalla varmuudella.

Hatakeskusten ja aluehalytyskeskusten voimavarat

Suuronnettomuus edellyttda hatakeskuksilta ja aluehalytyskeskuksilta riittavia henkilds-
toresursseja, jotta tarpeelliset halytys- ja viestitehtavat tulevat tehokkaasti ja ilman turhia
viiveita suoritettua. Heinolan linja-auto-onnettomuuden yhteydessa kaikki tehtavat kaa-
tuivat yhden henkilon hoidettavaksi. Han selvisi tehtavistaan kiitettavasti. On luonnollis-
ta, ettd yksi henkilo ei ehdi palvelemaan yksikoitd, joita on lukuisa maara ja myos sa-
malla vastaamaan hata- tai aluehalytyskeskukseen sisaan tuleviin uusiin puheluihin.

Tutkintalautakunta esittaa, etta

5) Vuoden 2001 aikana voimaan tulevan hatdkeskusuudistuksen yhteydessa hata-
keskusten henkilostokapasiteetti mitoitettaisiin niin, ettd suurempienkin tilanteiden
osalta tehtavat kyettéisiin hoitamaan rutiinitasolla.

Poliisin ensiapukoulutuksen lisddminen

Heinolan linja-auto-onnettomuuden pelastustoimet paasivat nopeasti kayntiin. Pelastus-
henkilostoa saatiin nopeasti paikalle ja poliisi saattoi alusta alkaen keskittya omiin tehta-
viinsd. Aina ei ole kuitenkaan itsestéaanselvyys, ettd pelastajat tai sairaankuljetushenki-
I6st6 ovat heti alkuunsa onnettomuuspaikalla. Tilanteesta ja ajoetaisyyksisté johtuen po-
liisin partiot voivat olla paikalla huomattavasti ennen muuta pelastushenkilostdéa. Vaka-
vissa onnettomuustilanteissa ensisijaisin tehtdva on onnettomuuden uhrien auttaminen.

Tutkintalautakunta esittaa, etta:

6) Poliisin tdydennyskoulutusta kehitettaessa olisi huolehdittava, etta poliisihenkiltsto
saisi nykyistd paremman valmiuden suorittaa akuuttia ensiaputyota.

IImoittaminen onnettomuudesta oikeuslaakarille

Jos onnettomuudessa on menetetty useita ihmishenkid, kuolemansyyn selvittamista
edistaisi merkittéavasti, jos onnettomuudesta ilmoitettaisiin nopeasti [ahimmalle oikeus-
ladkarille ja hanet kutsuttaisiin paikalle. Tarkeimmat oikeuslaaketieteelliset tehtavat on-
nettomuuden tapahduttua ovat vainajien tunnistaminen, kuolinolosuhteiden selvittdmi-
nen ja tapahtumien rekonstruktio esimerkiksi vammojen perusteella. Vainajia ei pitaisi
siirtdd pois ennen oikeusléaéketieteellista tapahtumapaikkatutkintaa, jollei se ole pelas-
tustoimien kannalta valttamatonta.
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6.4

Tutkintalautakunta esittaa, etta:

7) Onnettomuudesta, jossa useita henkilditd on saanut surmansa, ilmoitettaisiin valit-
tomasti sille asianomaisen laanin laaninoikeuslaakarille, jonka virka-/asuinpaikka
sijaitsee lAhimpana onnettomuuspaikkaa.

ABS-jarruja koskevan erityistutkimuksen aiheuttamat suositukset

Tutkintalautakunnan teettama erityistutkimus "Tutkimus vaitetyistd ongelmista autojen
ABS-jarruissa” julkaistiin 4.7.2000. Erityisesti tehdyissa haastattelututkimuksissa tuli ilmi
muitakin kuin valittdmasti ABS-jarjestelmaan liittyvia ajoneuvojen jarruongelmia. Taman
vuoksi tutkimuksen alaa laajennettiin. Tutkintalautakunta esittaa tutkimuksen perusteella
seuraavia suosituksia.

8) Korjaamoiden, ammattikuljettajien sekd ajoneuvojen kuntoa valvovien viranomais-
ten koulutuksessa olisi kiinnitettava entistd enemman huomiota jarrusovitusasioihin.

9) Ajoneuvohallintokeskuksen olisi otettava raskaiden ajoneuvojen jarrujarjestelmissa
olevia letkunkiristimia koskevat ohjeensa tarkasteltaviksi ja tarvittaessa tehtava nii-
hin asianmukaiset muutokset.
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Liite 1

SISAASIAINMINISTERIO LAUSUNTO
Pelastusosasto

06.06.2000 SM-2000-00984/Tu-31

Onnettomuustutkintakeskus

Yrjonkatu 36
00100 HELSINKI

Lausuntopyynto

HEINOLAN LINJA-AUTO-ONNETTOMUUDEN SUOSITUSLUONNOKSET

Heinolassa = sattuneen  linja-auto-onnettomuuden  johdosta  asetettu
tutkintalautakunta on julkaissut vihiaikaisen tutkintaselosteen, jossa on
suositusehdotuksia ~ mm.  ladkinnalliseen  pelastustoimeen  liittyen.
Sisdasiainministerién pelastusosasto antaa Jausuntonaan pelastustoimeen
kohdistuvien suositusten osalta seuraavaa:

1) Tutkintalautakunta esittéid, ettd kunnallisen terveystoimen valmiutta ldhettad
valmiusryhminsd kentille tulisi tehostaa. Yhteistyotd jatkuvan valmiuden

kohottamiseksi tulisi kehittdd tiiviissi ennakkovalmistelussa kunnallisen
pelastustoimen kanssa.

Suurissa onnettomuuksissa olisi tarpeen saada terveystoimen valmiusryhmi
kentille perustamaan loukkaantuneiden kokoamispaikka = ja tekemidn
diagnoosi  potilaista ja  sen  perusteella  padttdimdin  potilaiden
kuljctusjérjestyksesti. Olennaista on se, miten terveystoimi pystyy irrottamaan
valmiusryhméansi riittdvan nopeasti paikalle, koska sen pitiisi tapahtua
minuuteissa. T4td varten on oltava selked jérjestelmi, jonka mukaan toimitaan,
kun hélytys tulee. Tutkintalautakunnan suositus on perusteltu ja jokaisessa
kunnassa on syytd suunnitella, miten toimitaan onnettomuustilanteissa, joissa
normaali sairaankuljetuskapasiteetti ei riita.

2} Tutkintalautakunta suosittelee, ettd viestiyhteydet onnettomuuspaikalta
potilaita ottaviin sairaaloihin tulee olla riittdviin varmat. Viestiyhteydet
onnettomuuspaikalta eri -hoitolaitoksiin ovat erittdin  tarkedt, jotta
hoitolaitokseen tuotavan potilaan vammojen mukaan voidaan valmistautua
antamaan tarkoituksenmukaista hoitoa. Tama liiltyy edelleen valmiusryhmin
valmiuksien suunnitteluun. Tarkoituksenmukaisimmin ja tehokkaimmin
viestintd potilaista ja heididn vammoistaan onnistuu sitten, kun diagnoosit on
tehty ja kuljetusjirjestyksesti on paitetty. Kuljetusjirjestyksen osalta
padtctdin myos se, mihin potilaat kuljetetaan. On tarkoituksenmukaista saada
jokainen loukkaantunut ns. "oikean tasoiseen” hoitopaikkaan, joka madriytyy
heididn vammojensa mukaan.

Tekniset jérjestelyt on saatavissa jo nyt sellaisiksi, ettd ne toimivat varmasti.
Tami edellyttdd sitd, ettd viestintdjarjestelmd on suunniteltu ja sitd

Postiosoite
PL 257
00171 HELSINKI

Kéayntiosoite Puhelin Faksi
Kirkkokatu 12 Vaihde (09) 1601 (09) 1680 4672
HELSINKI Sahkdposti:

etunimi.sukunimi@ sm.intermin.fi
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TIEDOKSI

harjoitellaan ja testataan sddnnollisesti. Tulevaisuudessa tilanne tulcc
todenn#koisesti paranemaan, kun viranomaisradioverkko (Virve) otetaan
kayttoon. Virve-jarjestelmin ryhmien suunnittelussa on olennaista muodostaa
omat ryhmit nimenomaan l4fkinnillistd pelastustointa varten, johon hittyy
viestinta eri hoitolaitoksiin.

3) Tutkintalautakunta suosittelee, ettd hatikeskusten henkilostdkapasiteetti
mitoitettaisiin siten, ettd suuremmat tilanteetkin pystyttdisiin hoitamaan
rutiinitasolla. Hitdkeskusuudistuksen yhtend tavoitteena on, ettd keskuksen
paivystysvuorossa oleva henkilostd on riittdvd myds suuronnettomuus- ja
muissa vaativissa tilanteissa.

4) Tutkintalautakunta suosittelee poliisin ensiapuvalmiuden parantamista. Ns.
ensivastetoiminta on  lisdéntynyt jatkuvasti eri  puolilla  Suomea.
Ensivastetoiminnalla tarkoitetaan muun kuin sairaankuljetusyksikén antamaa
ensiapua  ennen  kuin  sairaankuljetusyksikké =~ saapuu  paikalle.
Ensivastetoimintaan  soveltuvat  erinomaisesti  sellaiset  jArjestiytyneet
organisaatiot, jotka joutuvat usein tekemisiin loukkaantuneiden kanssa.
Tallaisilla organisaatioilla tulee olla rittdvit cnsiaputaidot, jotta potilaille
voitaisiin antaa ensiapua jo ennen sairaankuljetusyksikon paikalletuloa.
Parhaiten ensivastetoiminta soveltuu palokunnille ja poliisille, joilla on hyvin
jéarjestetty organisaatio, joka on 24 tuntia vuorokaudessa hélytettivissd ja
saatavissa verrattain nopeasti onnettomuuspaikalle.

5) Tutkintalautakunta suosittelee, ettd useamman ihmisen saatua surmansa
onnettomuudessa, siitd ilmoitettaisiin  vilittomaisti  oikeusladkirille. Tama
edellyttdd sitd, ettd Suomessa on eri alueilla oltava oikeusladkar
tavoitettavissa  ympédri  vuorokauden.  Asianomaisten  oikeusladkirien
vhteysticdot tulee toimittaa hitidkeskuksiin siten, ettd hitikeskuksct voivat
tehdd ilmoituksen oikeuslddkirille timin tyyppisistd onnettomuuksista
pelastustoiminnan johtajan ohjeiden mukaisesti.

Pelastusosasto korostaa, ettd ensisijainen vastuu ldakinnillisen pelastustoimen
kehittdmisestd ja jirjestelyistd kuuluu terveydenhuoltoviranomaisille.

"z :

Valmiusjohtaja Veikko Peltonen

SM, poliisiosasto

o\valmiusiaitotheinolan_bussionnettomuus.rif
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Onnettomuustutkintakeskus

Heinolan linja-auto-onnettomuuden tutkintalautakunta
Yrjonkatu 36

00100 Helsinki

vite Lausuntopyynt6 8.5.2000

Asia Suositusluonnos

Liite 2

916/70/2000

Pyydettynd lausuntonaan linja-auto-onnettomuutta Heinolassa koskevan tutkin-
taselostuksen suosituksesta n:o 1 liikkenneministerion tielitkkenneosasto toteaa seuraa-

vaa.

Luvanvaraisesta henkiléliikenteest4 tielld annetun lain (15.2.1991/343) 5 §:sta seuraa,
ettd linja-auton vuokralle antavalla henkilolld on oltava liikennelupa, mikali kuljettaja
on hinen palveluksessaan. Télloin suosituksessa mainittu ongelmaa ei ole.

Ongelmatapauksiksi jadvit ne, joissa kysymys on vain esinevuokrauksesta, jolloin
kuljettajana toimii joku muu kuin vuokranantajan palveluksessa oleva henkild. Tal-
18inkin kuljettajaa koskevat luonnollisesti yleiset ajokortti- ja muut vaatimukset.

Linja-autojen vuokraustoimintaan liittyvd tilapdisten kuljettajien kayttd voi muodos-
tua ongelmalliseksi l4hinna silloin, kun kuljettajana toimii henkild, joka ajokykyyn
vaikuttavan sairauden vuoksi on sairaselikkeelld, mutta jolla kuitenkin on voimassa

oleva ajo-oikeus.

Liikenneministerio selvittdd parhaillaan yhteistyossé sosiaali- ja terveysministerion
kanssa, mihin toimiin tulisi ryhtya ajokykyyn vaikuttavia sairauksia koskevan tiedon
kulun parantamiseksi lddkdrien ja ajokorttiviranomaisten valilld. Ministeri6 ei née ai-
heelliseksi ryhtyé laajemmin sdintelemédén esinevuokrauksena harjoitettavaa linja-

autojen vuokrausta.

Osastopdillikon sijasta;
Apulaisosastopaallikko

Hallitusneuvos
Asiakirja2 JH
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Telekopio
PL 235 Eteldesplanadi 16-18, Helsinki (09) 160 2596

00131 HELSINKI

(09) 1601

(09) 160 2590 (tiedotus)
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Onnettomuustutkintakeskus
Yrjonkatu 36

00100 HELSINKI

Viite Lausuntopyynto 8.5.2000

Asia LAUSUNTO HEINOLAN LINJA-AUTO-ONNETTOMUUDEN
TUTKINTASELOSTUKSEN SUOSITUSLUONNOKSISTA

Sosiaali- ja terveysministerié toteaa hallinnonalaansa koskevista
Onnettomuustutkintakeskuksen suosituksista seuraavan.

1. Lidkinniillisten pelastustoimien tehostaminen

Sosiaali- ja terveysministerié yhtyy suositukseen, jonka mukaan
laskinnalliset pelastustoimet tulisi kyetd aloittamaan samanaikaisesti
muiden pelastustoimien ~kanssa. Aikaisempien selvitysten ja
kokemusten mukaan ladkinnillisten pelastustoimien aloittaminen
onnettomuuspaikoilla on yleensd viivastynyt siitd syystd, ettd
pelastusviranomaiset/hatikeskusjarjestelma ei ole tieodottanut tai
halyttanyt  paikalle ladkinnillisen  pelastustoimen  yksikoitd.
Terveydenhuollossa tieto onnettomuudesta saadaan yleensi silloin, kun
potilaita tuodaan sairaankuljetusyksiko6illa sairaalan tai
terveyskeskuksen ensiapupoliklinikoille.

142001 kayttoonotettava hitdkeskusjdrjestelma eri viranomaisten
yhteisend  hatidkeskuksena  luo  edellytykset ladkinnallisen
pelastustoimen aloittamisen aikaistamiseen onnettomuustilanteessa
seki eri viranomaisten yhteistyon kehittimiseen. Samaa tavoitetta tukee
kehitteilla oleva eri turvallisuusviranomaisten yhteinen
viranomaisradioverkko. Kunnallisen terveystoimen valmiutta ldhettad
valmiusryhménsa onnettomuustilanteissa kentille tulee kehittdd mm.
siten, ettd kunnallinen terveydenhuolto antaa hétikeskuksille selkedt
ohjeet valmiusryhmien kiyttoperiaatteista.

2. Hiitikeskusten ja aluehiilytyskeskusten voimavarat
Sosiaali- ja terveysministerid kannattaa Onnettomuustutkintakeskuksen

suositusta hitikeskusten riittdvistd voimavaroista. Ministerid on ollut
kehittimédssd  hatikeskusuudistuksen - henkildstén — koulutuksen

& it\laus 2000 i heinola.doc
Postiosoite: PL 33, 00023 Valtioneuvosto Puhelin (09) 1601 Sahkoposti:
Kayntiosoite; Meritullinkatu 8, Helsinki Telekopio (09) 160 4716 Email:etu. suku@stm. vn. fi
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rakennetta ja sisdltd. Maddrdllisten voimavarojen ohella tulee
nimenomaan huolehtia hitdkeskuspdivystdjien koulutuksen laadusta
mm. riskinarvioinnin kehiftimiseksi. Tirkedd on, etti kaikkina
vuorokaudenaikoina  hitikeskuksessa on  riittdvat  méérdlliset
voimavarat.

3. Ilmoittaminen onnettomuudesta oikeuskidkiirille

Sosiaali- ja terveysministerié pitdd perusteltuna suositusta, jonka
mukaan onnettormudesta, jossa useita henkilditd on saanut surmansa,
ilmoitetaan vilittomasti lahimmélle oikeuslddkérille. Ilmoitus tulee
tehdd kunnista ladninhallitusten sosiaali- ja terveysosastoihin ja ndiden
ldhimpddn alueelliseen palveluyksikkdon. Terveyskeskusten ja
sairaanhoitopiirien tulee valmiussuunnitelmissaan maéritelld periaatteet

ja kaytanndt onnettomuusilmoitusten tekemisessi
1aaninoikeusladkdrille.

Kansliapaillikdn sijainen, @ L
osastopadllikko Klemola

;‘-/
Neuvotteleva virkamies Wﬁdﬂ

TIEDOKSI Sosiaali- ja terveyspalveluosasto
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LINJA-AUTO-ONNETTOMUUS HEINOLASSA 17.4.2000

LHTTEENA

TIEDOKSI

3920/ph

Keskushallinto
Opastinsilta 12
PL 33

00521 HELSINK1

Onnettomuuden tutkintaselostuksessa esitetaan , etta Tielaitos ryhtyisi
pikaisesti toimiin valtatien 4 Heinolan etelaisen liittyman turvallisuuden
parantamiseksi.

Tielaitoksen keskushallinto on pyytanyt asiasta Hameen tiepiirin lau-
sunnon. Lausunto on liitteend . Sen mukaan liittymassa eiole vuosina
1994-2000 tapahtunut muita poliisin tietoon tulleita onnettomuuksia
kuin nyt tutkittavana oleva linja-auto-onnettomuus . Onnettomuusti-
lastojen mukaan ko tienkohtaa ei voida pitas erityisen onnettomuusalt-
tiina , jonka vuosi rampin geometrian parantamiseen tai muihin ra-
kenteellisiin muutoksiin ei ole riittavasti perusteita. Sen sijaan rampilla
voidaan liikennemerkein ja —ohjauslaittein antaa autoilijoille lisainfor-
maatiota havaitsemisen helpottamiseksi.

Tiehallinnon keskushallinto yhtyy Hameen tiepiirin lausuntoon .

- A

Johtaja ulis Nironen
Acteets (et
Apulaisjohtaja Pauli Velhonoja

Tie- ja liikennetekniikka

Hameen tiepiirin lausunto 26.5.2000

Hameen tiepiiri

Htl
Puhelin Telefax
0204 44 150 0204 44 2202 _
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LINJA-AUTO-ONNETTOMUUS HEINOLASSA 17.4.1999

LHTTEET

ph

3925

Hameen tiepiiri
Akerlundinkatu 5 8
PL 376

33101 TAMPERE

Puhelin 0204 44 154
Telefax 0204 44 4002

Hameen tiepiiri esittdd Onnettomuustutkintakeskuksen asiakohdassa
mainitun onnettomuuden tutkintaselostuksen suositusiuonnoksesta
nro 2 omana lausuntonaan seuraavaa.

Vaikka Onnettomuustutkintakeskuksen lausuntopyynnossa lausuntoa
pyydetaan vain suositusluonnoksesta mainittakoon myos, etta ramppi
valmistui tierekisterin mukaan marraskuussa 1993. Sen muotoon lienee
vaikuttanut rampin vieressa kulkeva rautatie ja kaytettivissé oleva tila.
Ramppi on toiminut, koska ainakaan poliisin tietoon tulleita onnetto-
muuksia ei rampille ole koodattu vuosina 1994 - 2000. Mydskaan
maantielle 140 liittymaan rampin kohdalle ei ole ilmoitettu muita onnet-
tomuuksia, kuin tutkinnassa oleva linja-auto-onnettomuus.

Ramppi on lyhyehkd ja muodoltaan loppupaata lukuun ottamatta no-
peahkon ajon salliva. Loppupdén kaarteen tien pinta nakyy heikosti ,
mutta valaistuksen pylvaat ja kaarteen taustalla oleva puusto auttavat
kuljettajaa hahmottamaan loppupaan muotoa ja kaytettavaa ajonope-
utta.

Tutkintaselostuksessa ehdotetaan pikaisia toimia rampin parantami-
seksi. Hameen tiepiiri katsoo, ettd rampin geometrian parantamiseen ei
ole tarvetta ja kéytettavissad olevassa tilassa siihen ei oikein ole mah-
dollisuutta. Rampilla voidaan kuitenkin liikennemerkein ja —ohjauslait-
tein antaa lisdinformaatiota autoilijoiden havainnoinnin helpottamiseksi.
Tallaisia voisivat olla esimerkiksi vaistamisvelvollisuus risteyksess3
etéisyytta osoittavan lisakilven kanssa ennakkomerkkina ja kaarteen
taustamerkki kaarteessa ennen tasoliittymaa.

Liikenneturvallisuusinsindéri uhani Hyérinen

Tienpidon suunnittelu

Asiakirjat palautetaan
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Tiejohtaja
M. Hoyssa
J. Hyérinen
H. lkonen
M. Noukka
|.Rouhento
Ark
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Onnettomuustutkintakeskuksen ldhete / 21.06.2000.

Tutkimus viitetyistd ongelmista autojen ABS-

jarruissa.

Ajoneuvohallintokeskus (AKE) esittdd kyseisen raporttiluonnoksen suositusehdotuk-
sista lausuntonaan seuraavaa:

2)

3)

1) Katsastajien koulutus. AKE on hyvin tietoinen raskaan kaluston jarrujen tar
kastuksessa todetuista ongelmista ja tulkintaeroista eri toimipaikoilla. Mm. timéan
vuoksi uusittiin 3.3.2000 AKE:n ohje raskaiden ajoneuvojen paineilmajarrujen
tarkastuksesta katsastuksessa. Ohje edellyttis mm. ettd jarrujen perustarkastus on
mittauksineen ja laskelmineen tehtéivd hyvaksyttyd ATK-laskenta- ja -
tiedonkeruujarjestelmés kdyttien 1.5.2001 alkaen.

Toisaalta katsastajien koulutus tuli lakisasiteiseksi AKE:n valvonnassa 1.3.1999
léhtien. Alalletulo edellyttdd hyviksyttyd katsastajantutkintoa ja vaativammat
tehtévit erikoiskoulutusta; mm. paineilmajarrujen laajan tarkastuksen jakso. Am-
mattitaidon yllépitdminen varmistetaan vuosittain tdydennyskoulutuksessa ja kol-
men vuoden vilein erikoiskoulutuksen kertauskokeessa. Katsastuksia suorittavan
henkilén on osallistuttava tiydennyskoulutukseen viimeistisn vuonna 2000. Siten
katsastajien ammattitaidon uskotaan paranevan selvisti lshivuosina.

Tietoiskut ammattikuljettajille. Laissa Ajoneuvohallintokeskuksesta mééritel-
laan AKE:n tehtévit, joihin kuuluu mm. vaatimus vastata autokoulujen valvon-
nasta ja kuljettajantutkintotoiminnasta. Tassd kuljettajien koulutusvaiheessa ovat
mydJs raskaan kaluston jarruasiat nykyisin korostetusti esillid. Sensijaan ajokortin-
haltijoiden jatkokoulutus ei varsinaisesti kuulu viraston tehtéviin eiké siihen olisi
riittiviisti resurssejakaan.

Jarrujiirjestelmissii kiytettiiviit letkunkiristimet. AKE on viimeksi antanut
letkunkiristimia koskevan perinteisen kdytdnndn mukaisen ohjeen 28.6.1999 (lii-
te). Ohjeen mukaisesti sopivaksi kiristimeksi katsotaan vain erilliselld mutterilla
jaruuvilla varustettu kiristin. Erd#t ajoneuvonvalmistajat ovat kuitenkin ottaneet
kdyttdon myds johtoruuvilla varustettuja erikoisvalmisteisia letkunkiristimis.
Téllaiset e-hyviksyttyihin jarruihin kuuluvat alkuperiisosat hyviksytdin luon-
nollisesti ohjeesta huolimatta ja n#inollen koko kiristinasia on uudelleen selvitet-

Kéyntiosoite: Fabianinkatu 32, PL 120, 00101 HELSINKI, Puhelin 0100 7800, Faksi (09) 6185 3605, Internet www.ake.fi
Bespksadress: Fabiansgatan 32, PB 120, 00101 HELSINGFORS, Telefon 0100 7800, Telefax (09) 6185 3605
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tdvind. Ehki pahimpina ongelmina ovat valvontavaikeudet, markkinoilla olevien
kiristimien suuret laatu- ja lujuuserot seké useimmiten kiristimen alkuperiisesti
kayttotarkoituksesta poikkeava kiytto.

ks, Lca

Apulaisjohtaja, yli-insinéori Pekka Calonius
Yksikonpallikks Martti Lahti

Liite: AKE:n ohje nro 1365/204-99
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AJONEUVOHALLINTOKESKUS
FORDONSFORVALTNINGSCENTRALEN Pédivdys Nro

28.6.1999 1365/204-99

Jakelussa mainituille

Asia Jarruletkukiristimet

Liitteet

Katsastustoimipaikoilla on ollut epéselvyytta jarruletkukiristinten (kansankielells
“klemmareiden” ) hyviksymisest.

Liikenneministerion paatoksen paineilmajarruilla varustettujen autojen ja niihin kyt-
kettévien perdvaunujen jarrulaitteista (631/1990) 30 § 5. mom mérittelee, ettd jarru-
letkut on liitettdvé jarruputkiin puristusliitoksin tai kiyttimalld putken péd4n sopivaa
muotoilua ja paineputkelle sopivaa letkukiristinti.

Téllaiseksi sopivaksi letkukiristimeksi Ajoneuvohallintokeskus katsoo vain letkukiris-
timen, joka kiristdd molemmista pisté, so. erilliselli mutterilla ja ruuvilla varustettu
(kuvat 1 ja 2) ja kiristimen lujuusluokan tulee olla vihintisn 8.8.

Ns. vesiletkukiristimia (vesiletkuklemmareita™) ei saa hyviksy4 ajoneuvokiyttoon jar-
ruletkujen kiristimiksi. Vesiletkukiristimelld tarkoitetaan johtoruuvilla varustettua ki-
ristintd (kuvat 2 ja 3). Tallaista kiristintd kiytettiessd on suuri vaara ylikiristimiseen,
Jjonka jilkeen riittdvias kiristystd ei saada enid aikaan ja jarruletkun irtoamisvaara on
ilmeinen.

Ajoneuvon rekisterdintikatsastuksessa tarkastetaan, ettd ajoneuvon valmistaja on liit-
tanyt jarruletkut niin kuin ko. litkenneministerién piétoksen 30 § 5. mom maéiritellddn.
Mikali on kaytetty kiristimid, on kiytettava tdman ohjeen méérittelemis kuvien 1 ja 2
mukaisia letkukiristimia. \

Muutoskatsastuksessa (akseleiden lisdiminen/poistaminen, jarrujirjestelmin muutok-
set yms.}.ja vuosikatsastuksessa (kun ajoneuvolle on tehty jarruletkujen vaihtoja) tulee
kiinnitté4 huomiota letkukiristinten tyyppiin.

Lisaksi katsastuksissa tarkastetaan, ettd kiristin on tarpeeksi leves, ettei se uppoa jar-
ruletkuun rikkoen vahvikekudoksia.

Kiristimen lujuusluokasta voi varmistua esimerkiksi tuote-esitteests tai erillisesta to-
distuksesta, jossa kiristimen valmistaja/maahantuoja vakuuttaa Kiristimen lujmasiuokan

jaltai soveltumisen ajoneuvokiyttdén,

Lisétietoja asiasta antaa tarkastusinsinoori Markku Mulari puh (050) 566 4923.

Ay ALE

Yksikonpaallikon sijainen Kefjo Kuikka

Ylitarkastaja

Tarkastusinsinéori Markku Mulari

4 valokuvaa

Kayntiosoite: Fabianinkatu 32, PL 120, 00101 HELSINKI, Puhelin 0100 7800, Faksi (09) 6185 3605, Internet www.ake.fi
Besoksadress: Fabiansgatan 32, PB 120, 00101 HELSINGFORS, Telefon 0100 7800, Telefax (09) 6185 3605
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Ns. vesiletkukiristin, ei saa hyviksya ajoneuvon jarruletkuihin
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RATTSSKYDDSCENTRALEN FOR HALSOVARDEN
NATIONAL AUTHORITY FOR MEDICOLEGAL AFFAIRS

Hki 7.6.2000
Dnro 685/49/500/00

Puheenjohtaja Kari Lehtola
Onnettomuustutkintakeskus
Yrijénkatu 36

00100 HELSINKIT

Viite: Kirjeenne Terveydenhuollon oikeusturvakeskukselle
8.5.2000

TERVEYDENHUOLLON OIKEUSTURVAKESKUKSEN LAUSUNTO ONNETTOMUUSTUT-
KINTAKESKUKSEN LUONNOKSESTA TUTKINTASELOSTUKSEKSI A 1/1999 Y

Onnettomuustutkintakeskus on ylldmainitulla kirjeellddn
pyytanyt Terveydenhuollon oikeusturvakeskuksen lausun-
toa luonncksesgta Heinolassa 17.4.19389 tapahtuneen lin-
ja-auto-onnettomuuden tutkintaselostukseksi.

Lausuntoa on erityisesti pyydetty tutkintaselostuksen
suositusluonnocksesta n:o 7. Sucsitusluonnoksen kohdan 7
mukaan tutkijalautakunta esittaisi, ettad onnettomuudes-
ta, jossa useita henkilditd on saanut surmansa, ilmoi-
tettaisiin valittOmisti ldhimmdlle oikeuslédkarille.

Terveydenhuollon oikeusturvakeskuksen kdsityksen mukaan
oikeuslddkinnan tavoitteina onnettomuustutkinnassa voi-
daan pitdd mm. seursavia osatavoitteita:

- uhrien tunnistaminen,

- uhrien kuolemansyiden ja kuolemanluokan mddrittdmi-
nen, - ‘

- niiden vainajista saatavissa olevien 1d6yddsten tut-
kinta ja tulkinta, jotka liittyvat onnettomuuden syihin
gekd vailnajien vamma- ja kuolinmekanismeihin,

- tutkinnassa tarpeellisten naytteiden ottaminen,

- tapaukseen liittyvien oikeusldadkinnan asiakirjojen
laatiminen, seka

- eloonjdamis- ja pelastautumismahdollisuuksien oikeus-
lidketieteellinen arviointi yhdessd onnettomuustutki-
joiden kanssa.

Tavoitteiden saavuttamiseksi ocikeuslédketieteellistd
asiantuntemusta tarvitaan jo onnettomuuden tapahtuma-
paikalla mahdolligimman varhaisessa vaiheessa. Ter-
veydenhuollon oikeusturvakeskus pitda perusteltuna si-
td, ettd nyt puheena olevan tutkijalautakunnan esityk-
sen mukaisesti onnettomuustutkintaan hankittaisiin oi-
keusldiketieteellistd asiantuntemusta ehdotetulla va-
littdmalla ilmoituksella oikeusladkérille.

Terveydenhuollon oikeusturvakeskuksen kédsityksen mukaan
gse oikeuslddkiri, joka tulisi halyttdd paikalle, sopisi

Lintulahdenkatu 10 Fagelviksgatan 10 Lintulahdenkatu 10

00500 Helsinki 00500 Helsingfors 00500 Helsinki, Finland

PL 265, 00531 Helsinki PB 265, 00531 Helsingfors P.O.Box 265, 00631 Helsinki, Finiand
Puhelin (09) 772 820 Telefon (09} 772 920 Telephone +358 9 772 920

Telefax (09) 772 92138 Telefax (09) 772 92138 Tolefax  +358 9 772 92138



luontevimmin olemaan onnettomuuden tapahtumaldinin 13&-
ninoikeuslddkareistd onnettomuuspaikkaa l&himpdnd asu-

va. Ellei lahimpdna asuvaa tavoitettaisi, tulisi ottaa

vhteyttd seuraavaksi ldhimpdnd asuvaan jne. Jos l&&nis-
sa on jdrjestetty lddninoikeusldakiareitten varallaolo-

paivystys, toimittaisiin luonnollisesti sovitun pdivys-
tysjédrjestelyn mukaisesti.

Viimeisimmdn (31.12.1999) valmistuneen terveydenhuollon
ammattihenkilditd koskevan tilastoselvityksen (STAKES
tilastoraportti 8/2000) mukaan Suomessa asuvia tydikdi-
sid oikeusladketieteen erikoislddkdreitd on yhteensi
30. Suurin osa oikeusladkarin virassa toimivista oi-
keusladkdreistd tydskentelee lianinhallitusten viroissa
ldéninoikeusl&dkireind, yliopistociden viroissa tai val-
tion keskushallinnon viroissa. Muutamia oikeuslidketie-
teen erikoisladkareitd toimii muissa kuin valittdmésti
oikeuslddkintddn liittyvigsd tehtévissid, esim. kuntien
palveluksessa tail yksityisldidkéreini.

Esitysluonncksen kohdan 7 ehdotettu sanamuoto ("l4hin
olkeusl&dkari") sallisi myds sen mahdollisuuden, etta
onnettomuuspaikalle kutsuttaisiin joku muu oikeuslédke-
tieteen erikoisladkdri kuin l&aninhallituksen virassa
toimiva oikeusld&kdri. TAtad Terveydenhuollon oikeustur-
vakeskus pitdd epédtarkoituksenmukaisena huomioon ottaen
lddninhallituksen kuolemansyynselvittémisestd annettuun
asetukseen perustuvan velvollisuuden huolehtia oikeus-
ladketieteellisten ruumiinavausten suorittamisesta alu-
eellaan ja samaan asetukseen perustuvan l&&ninhallituk-
sen keskeisen aseman kuolemansyyn selvityksen ohjaajana
ja valvojana alueellaan.

Edelld olevan perusteella Terveydenhuollon oikeusturva-
keskus esittdd, ettd puheena olevan suositusluonnoksen
kohta 7 muutettaisiin kuulumaan seuraavasti: Onnetto-
muudesta, jossa useita henkildita on saanut surmansa,
ilmoitettaisiin vdlittémisti sille asianomaisen l&&nin
laadninoikeusladkirille, jonka virkapaikka/asuinpaikka
sijaitsee lahimpdnad onnettomuuspaikkaa.

Terveydenhuollon oikeusturvakeskus pyytda saada tiedon
Onnettomuustutkintakeskuksen suosituksesta sen valmis-

tuttua.
Z‘Vé\

Ylijohtaja Eila Ustila

vlilaakari Aulikki Wallin
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lausuntopyynté 8.5.2000
Tutkintaselostus A1/1999 Y, Linja-auto-onnettomuus Heinolassa 17.4.1999

Pyydettynd lausuntona tutkintaselostuksen suositusluonnoksesta 1 Linja-
autokuljettajille asetettavat vaatimukset Linja-autoliitto toteaa seuraavaa:

Tutkintalautakunnan suosituksen mukaan tilausajossa tulisi yhd useammin
kayttaa bussiyrityksen omia kuljeftajia. Mikali auto vuokrataan ilman kuljetta-
jaa on suosituksen mukaan vuokranantajan varmistettava, ettd kuljettajalia
on riittava taito ja kokemus tehtavainsa. '

Linja-autoliitto pitad suosituksen henked hyvana. Suosituksen mukaan tila-
usajossa kaytettavien tilapaiskuljettajien ammattitaito tulee tarkistaa ennen
ajoa. Bussi- ja joukkoliikenneyritysten vilisesta kilpailusta huolimatta tilauslii-
kenteessa pitdisi nykyistd enemman kayttdaa saannodllisesti paatydkseen
bussia ajavia ammattitaitoisia kuljettajia. Suositukseen liittyen, Linja-autoliitto
onkin esittanyt 3.9.1999, etta liikenneministeri® ryhtyisi toimenpiteisiin, joilla
tydkyvyttémyyseldkkeelle joutuvalta henkildltd mitatéidadn voimassa ole-
vasta ajokortista linja-auton kuljettamiseen oikeuttava D-luokka.

Lisaksi Linja-autoliitto on esittanyt Opetushallitukselle annetussa lausunnos-
sa (19.4.1999) koululaiskuljetusten turvallisuudesta, ettd opiskelijoiden ja
koululaisten luokkaretkikuljetuksiin tulisi kiinnittdd enemman huomiota. Luok-
karetkikuljetuksen suorittaja valitaan usein pelkén hinnan perusteella ja tal-
I6in paadytdan bussin vuokraukseen ja tilapaisiin keikkakuskeihin, joiden
ammattitaito ei ole valttdmattd yhtd hyva kuin saénnollisesti tydkseen linja-
autoa ajavien ammattikuljettajien.

Edella mainitun esityksen ja lausunnon tavoitteena on ollut bussilikenteen
turvallisuuden parantaminen erityisesti tilausliikenteessa. Liséksi Linja-
autoliitto on esittanyt, ettd bussinvuokrauksen tulisi olla kaikissa tapauksissa
joukkoliikenneluvan nojalla harjoitettavaa liiketoimintaa. Joukkolilkenneluvan
saadakseen on yritt4jan koulutettava itsensa bussialalle. Talla hetkella bus-
sin vuokraustoiminnan aloittamiseen riittdd pelkka ilmoitus viranomaisille

elinkeinon harjoittamisesta.

heinola99

LINJA-AUTOLIITTO

Lauttasaarentie 8 puhelin: fax: e-mail: Pankkiyhteys:
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Bussinvuokraukseen ilman kuljettajaa ja ulkopuolisen kuljettajan testaami-
seen liittyy monia kaytdnnén ongelmia. Kaytannéssa on mahdollista antaa
bussiyrityksille ja palvelujen ostajille vain suosituksia siita, ettd bussiyrityksen
ulkopuolisen kuljettajan ajokokemus on varmistettava ja perehdytettdva ha-
net vuokrattavan bussin hallintalaitteisiin. Lisaksi kuljettajalta voidaan vaatia
ajonayte. Kéytdnndssa testaaminen kuitenkin jéa vuokraajan tai vuokranan-
tajan (bussi- ja joukkoliikenneyritys) vastuulle.

Vaikka suosituksen 1 ajatus on hyva, se on kuitenkin osittain puutteellinen.
Suosituksen mukaan tilapaiskuljettajan ajotaidon testaaminen jaa bussiyri-
tyksen (vuokranantaja) vastuulle. Tassd yhteydessa Linja-autoliitto haluaa
korostaa myds kuljetuspalvelun ostajan vastuuta ja kokonaislaadun merki-
tysta. Ostettaessa kuljetuspalveluja on ostajalla aina oikeus ja mahdollisuus
hankkia tilausajopalvelu luotettavalta bussiyritykseltd siten, ettd kéytetddn
bussiyrityksen omaa ammattitaitoista kuljettajaa. Mikali bussi vuokrataan il-
man kuljettajaa, on téllaisen palvelun ostaja (bussin vuokraaja) hankkimansa
kuljettajan tydnantaja, jolla on my&s velvollisuus varmistautua hankkimansa
ulkopuolisen kuljettajan ajokokemuksesta ja ajotaidosta. Lisaksi bussin vuok-
raaja vastaa myds muista tyénantajan velvollisuuksista. Bussiyritys luovuttaa
bussin korvausta vastaan vuokraajalle ja vastaa linja-auton teknisestéd ajo-
kelpoisuudesta seké tarkistaa, etta kuljettajalla tai linja-auton noutajalla on
linja-auton kuljettamiseen vaadittava ajolupa.

Edella esille tuodun nakékulman lisdamiseksi suositukseen Linja-autoliitto
ehdottaakin, ettd suositusta tdsmennetdan seuraavaan muotoon:

Linja-autojen filausajoissa ryhdytdén kéyttéméaén entistd useammin
bussiyritysten omia kuljettajia, jotka tuntevat tyénantajansa kaluston.
Jos auton kuljettaminen uskotaan bussiyrityksen ulkopuoliselle kul-
fettajalle, on kuljettajan hankkineen tahon vastattava, ettd kuljetta-
Jalla on riittdva ajotaito ja kokemus tehtdvéansa.

Suosituksen noudattaminen kdytdnndssé poistaisi alalla vallitsevia epéater-
veita kilpailukeinoja ja parantaisi bussimatkustamisen turvallisuutta.
Kunnioittavasti

LINJA-AUTOLIITTO

s pe
Lot Lo
Heikki Kaaridinen
toimitusjohtaja
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