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ONNETTOMUUS-
TUTKINTAKESKUS

Onnettomuustutkintakeskus on oikeus-
ministerién yhteydessd toimiva itsendinen ja
riippumaton viranomainen, jonka tehtdvdnd
on tutkia vakavia onnettomuuksia ja niiden
vaaratilanteita.

Mita Onnettomuus-
tutkintakeskus tekee?

Onnettomuustutkintakeskus tutkii eurooppalaisen
saadosten ja Suomea sitovien kansainvalisten sopi-
musten mukaisesti suuronnettomuudet seka ilmailus-
sa, raideliikenteessa ja vesiliikenteessa tapahtuneet
onnettomuudet ja vakavat vaaratilanteet. Lisaksi On-
nettomuustutkintakeskus voi tutkia myds suuronnet-
tomuuden vaaratilanteet sekd muut onnettomuudet
ja vaaratilanteet, useat samankaltaiset onnettomuu-
det tai vaaratilanteet teematutkintana.

Turvallisuustutkintalaki sisdltaa myos menettelyt sellais-
ten poikkeuksellisten erittdin vakavien yhteiskunnan
perustoimintoja uhanneiden tai vaurioittaneiden ta-
pahtumien tutkintaan, jotka eivét ole onnettomuuksia.

Sotilasilmailuonnettomuuksien seka tie- ja maasto-
liikenneonnettomuuksien tutkintaa varten on omat
erilliset jarjestelmat. Onnettomuustutkintakeskus
tutkii kuitenkin sellaiset sotilasilmailuonnettomuudet,
joissa uhreina on varusmiehia seka tieliikenteessa tai
sotilasilmailussa sattuneet suuronnettomuudet.



Tutkinnan lisdksi Onnettomuustutkintakeskuksen
tehtdvana on:

1. huolehtia turvallisuustutkinnan yleisesta jarjesta-
misestd, suunnittelusta, ohjauksesta, tiedottami-
sesta ja valvonnasta;

2. kouluttaa tutkijoiksi soveltuvia henkil6ita;

3. pitaa ylla valmiutta tutkinnan nopeaan kaynnista-
miseen;

4. huolehtia turvallisuustutkinnan alaan liittyvasta
kansainvalisesta yhteistyosta;

5. antaa turvallisuussuosituksia ja seurata niiden

toteutumista.

Onnettomuustutkintakeskus toimii EU:n ilmailuon-
nettomuusasetuksessa tarkoitettuna siviili-ilmailun
turvallisuustutkintaviranomaisena.

Miksi tutkitaan ja
milld perusteilla?

Tutkinnassa pyritaan vastaamaan kolmeen kysymyk-
seen: mita tapahtui, miksi tapahtui ja mita voidaan
tehd3, ettei vastaavaa tapahdu uudelleen?

Turvallisuustutkinnan tarkoituksena on yleisen turval-
lisuuden edistdminen ja onnettomuuksien ehkaisemi-
nen. Siind ei oteta kantaa syyllisyys-, vahingonkorva-
us- tai vastuukysymyksiin.



Miten Onnettomuus-
tutkintakeskus toimii?

Onnettomuustutkintakeskuksella on ympdrivuorokau-
tinen padivystys. Saatuaan tiedon onnettomuudesta tai
vaaratilanteesta, hankitaan tapahtumasta lisdtietoja ja

aloitetaan tarvittaessa alustava tutkinta.

Onnettomuustutkintakeskus nimeaa jokaista tutkin-
taa varten asiantuntevan tutkintaryhman. Tutkinta
tehdaan valtion varoin. Turvallisuustutkinnassa sel-
vitetdaan tapahtumien kulku, syyt ja seuraukset seka
tehdyt pelastustoimet ja viranomaisten toiminta.

Tutkinnassa selvitetdan erityisesti, onko turvallisuus
otettu riittavasti huomioon onnettomuuteen johtaneessa
toiminnassa seka onnettomuuden tai vaaran aiheuttajina
taikka kohteina olleiden laitteiden ja rakenteiden suunnit-
telussa, valmistuksessa, rakentamisessa ja kdytossa. Lisaksi
selvitetddn, onko johtamis-, valvonta- ja tarkastustoiminta
asianmukaisesti jarjestetty ja hoidettu. Tarvittaessa on
myos selvitettdva mahdolliset puutteet turvallisuutta ja
viranomaisia koskevissa saannoksissa ja maarayksissa.

Tutkintaa tekevien
oikeudet

Tutkintaa tekevilla on oikeus

« padsta onnettomuuspaikalle

« tutkia sielld onnettomuuteen liittyvia esineitd,
laitteita ja rakenteita

« Onnettomuustutkintakeskus ja tutkintaryhman
johtaja voivat maarata onnettomuuspaikan eristet-
tavaksi seka kieltad onnettomuudessa surmansa
saaneiden pois viemisen tai siirtdmisen, jos se on
turvallisuustutkinnan kannalta valttamatonta



« onnettomuuspaikalla olevia esineita ja muuta aineis-
toa, joilla saattaa olla merkitysta tutkinnassa, ei saa
ilman Onnettomuustutkintakeskuksen tai tutkin-
taryhman johtajan lupaa havittaa, vieda pois eika
liikutella, ellei siihen ole pakottavaa syyta.

Tutkintaa tekevalla on salassapitosaanndsten estamatta
oikeus saada maksutta viranomaisilta ja muilta julkista
tehtavaa hoitavilta tutkinnan toimittamiseksi:

1. tarpeelliset tiedot asiaa koskevan poliisi- ja esitut-
kinnan aineistosta ja kuolemansyynselvityksesta;

2. tarpeelliset tiedot poliisin, pelastustoimen, héts-
keskuksen, terveydenhuollon viranomaisten ja
muiden viranomaisten toiminnasta onnettomuu-
den yhteydessa ja varautumisesta onnettomuuk-
siin;

3. valttamattomat tiedot onnettomuuteen liittyvan
kulkuneuvon, laitteen, opastin- ja liikenteenoh-
jausjarjestelman toimintaa, onnettomuuden
olosuhteita sekd puhe- ja viestiliikennetta rekiste-
roivista laitteista sekd muista vastaavista tallenti-
mista;

4, vilttamattomat tiedot onnettomuuteen osallisen
terveydentilasta; seka

5. muut tiedot, jotka ovat tapahtumien kulun,
onnettomuuden tai vaaratilanteen syntyyn tai
seurauksiin vaikuttaneiden tekijéiden taikka
nadihin rinnastettavien seikkojen selvittamiseksi
valttamattomia.



Tutkintaa tekevalla on salassapitosaanndsten es-

tamatta oikeus saada tutkittavan onnettomuuden

kulun, syyn tai seurausten selvittamiseksi valttamatto-

mat tiedot

« onnettomuudessa osallisena olleelta yksityiselta
toimijalta turvallisuustutkinnan toteuttamiseksi
valttamattomat tiedot

« teleyritykselta sellaisen liittyman tai paatelaitteen
tunnistamistiedot ja paikkatiedot, jonka voidaan
perustellusti arvioida olleen tutkinnan kohteena
olevalla onnettomuuspaikalla, seka tiedot liitty-
man tilaajasta, kayttajasta ja asennusosoitteesta

Velvollisuus antaa tietoja koskee myds muuta yksi-
tyistd toimijaa, jolla onnettomuushavainnon johdosta
tai muusta syysta on tietoja onnettomuudesta seka
yksityista terveyden- ja sairaanhoitoa harjoittavaa
yhteis6a ja toimintayksikoita seka terveydenhuollon
ammattihenkildlta.

Tutkintaa tekevalla on oikeus ottaa haltuun ja tarkas-
taa esineita ja asiakirjoja, jos se on valttamatonta tur-
vallisuustutkinnan toimittamiseksi. Tutkintaa tekeva
saa tehda tarkastettaville esineille kokeita ja irrottaa
esineista osia seka ottaa ndytteita.

Tutkintaa tekevalla on oikeus paasta kulkuvalineisiin,
toimitiloihin ja muihin tiloihin seka alueille, jos siten voi-
daan saada tarpeellista tietoa turvallisuustutkinnassa.

Tutkintaa tekevat toimivat virkavastuulla ja heilld on
salassapitovelvollisuus.



Tutkinnan julkisuus

Turvallisuustutkinnan julkisuutta koskevat samat julki-
suuslain mukaiset periaatteet kuin muuta valtionhal-
lintoa. Asiakirjojen julkisuudesta annettuja saannoksia
noudatetaan myos tutkinnassa.

Salassa pidettavia asiakirjoja ovat muun muassa sel-
laiset, jotka koskevat onnettomuuksiin varautumista
taikka turvallisuustutkintalain mukaista tutkintaa, jos
tiedon antaminen niista vahingoittaisi tai vaarantaisi
turvallisuutta tai sen kehittamista, vaarantaisi turval-
lisuustutkinnan tai sen tarkoituksen toteutumisen,
vaarantaisi tiedon saantia tutkintaa varten taikka
loukkaisi onnettomuuden, vaaratilanteen tai poikke-
uksellisen tapahtuman uhrien oikeuksia tai heidan
muistoaan tai ldheisiaan.

Tutkintaa tekevilla on turvallisuustutkintalain mukai-
sesti todistamiskielto oikeudessa.

Onnettomuustutkintakeskus tiedottaa tutkinnasta
ja sen edistymisestd. Tutkinnan kulusta tiedotetaan
erityisesti vahinkoa karsineille, surmansa saaneiden
laheisille, pelastustoimiin osallistuneille viranomai-
sille seka niille, joihin onnettomuuden vaikutukset
muuten saattavat ulottua. Samoin tiedotetaan tyo-
markkinajarjestdjen edustajille, jos onnettomuus on
tapahtunut tyohon liittyvissa olosuhteissa. Onnet-
tomuustutkintakeskus kertoo ilmoituksen tehneelle
toimijalle seka esitutkintaviranomaiselle turvallisuus-
tutkinnan aloittamisesta ja paattymisesta.
Annettaessa tietoja turvallisuustutkinnasta uhrin
omaisena pidetaan uhrin puolisoa, lasta, lapsenlasta,
sisarusta, vanhempaa, isovanhempaa ja uhrille muu-
ten erityisen laheista henkiloa.



Tutkintaselostus

Turvallisuustutkinnasta laaditaan julkinen tutkintase-
lostus onnettomuuden vakavuuteen ndahden sopivas-
sa laajuudessa. Tutkintaselostus sisaltda selostuksen
onnettomuuden kulusta, onnettomuuteen johta-
neista tekijoista ja onnettomuuden seurauksista seka
asianomaisille viranomaisille ja muille toimijoille osoi-
tetut turvallisuussuositukset sellaisiksi toimenpiteiksi,
jotka ovat tarpeen yleisen turvallisuuden lisdamiseksi,
uusien onnettomuuksien ja vaaratilanteiden ehkaise-
miseksi, vahinkojen torjumiseksi seka pelastus- ja
muiden viranomaisten toiminnan tehostamiseksi. Tut-
kintaselostukseen ei sisdllyteta tietoja onnettomuu-
teen osallisen tai tutkinnassa kuullun yksityishenkilon
henkilollisyydesta.

Ennen tutkintaselostuksen valmistumista varataan
onnettomuuteen osallisille seka tutkittavan onnetto-
muuden alalla valvonnasta vastaaville viranomaisille
tilaisuus lausua mielipiteensa tutkintaselostuksen
luonnoksesta.

Tutkintaselostukset julkaistaan internetissa Onnet-
tomuustutkintakeskuksen kotisivulla. Kotisivulla on
my0s yleista tietoa Onnettomuustutkintakeskuksesta
ja sen toiminnasta.



Ml Yhteystiedot

Onnettomuustutkintakeskus
Puhelin 029516001 (vaihde)
Internet www.turvallisuustutkinta.fi
Sahkoposti turvallisuustutkinta@om.fi

Turvallisuustutkintaa koskeva
lainsdddadnto ja kansainviiliset
sopimukset

Suomen kansallinen lainsaadanto:

e Turvallisuustutkintalaki (525/2011)

e Laki sotilasilmailuonnettomuuksien tutkinnasta
(526/2011)

e Laki ihmishengen turvallisuudesta merella
vuonna 1974 tehdyn kansainvalisen
yleissopimuksen liitteen XI-1 lukuun tehdyn
muutoksen lainsaadannon alaan kuuluvien
maaraysten voimaansaattamisesta (527/2011)

limailua koskevat kansainvaliset sdidnnokset:
e EU asetus 996/2010
e Kansainvalisen siviili-ilmailusopimuksen
(SopS 11/1949) liite 13

Merenkulkua koskevat kansainvaliset
saannokset:
e EU direktiivi 2009/18/EY
e EU asetus 1286/2011
e SOLAS XI I luku, saanto 6 (XI I/Reg 6)
¢ IMO Casualty Inv. Code MSC 255(84)

Raideliikennetta koskevat kansainvaliset
saannokset:
e EU direktiivi 2004/49/EY



OLYCKS-
UTREDNINGS-
CENTRALEN

Olycksutredningscentralen dr en sjélvstdndig
och oberoende myndighet i anslutning till jus-
titieministeriet. Den har till uppgift att utreda
allvarliga olyckor och tillbud.

Vad gor Olycks-
utredningscentralen?

Olycksutredningscentralen ska enlighet med EU-lag-
stiftning och internationella férdrag som binder Fin-
land utreda stora olyckor samt olyckor och allvarliga
tillbud i luftfart och i spar- och sjétrafik. Dessutom
kan Olycksutredningscentralen utreda tillbud till stora
olyckor samt andra olyckor och tillbud och, sdsom
temautredning, flera liknande olyckor eller tillbud.

Lagen om sakerhetsutredning av olyckor och vissa
andra handelser innehaller ocksa bestdmmelser om
forfarandet vid utredning av sddana exceptionella
handelser som inte dr olyckor men som har hotat eller
allvarligt skadat samhélleliga basfunktioner.

For utredningen av militéra luftfartsolyckor och
trafikolyckor pa vag och i terrang finns det separata
system. Olycksutredningscentralen utreder dock mili-
tara luftfartsolyckor dar bevaringar ar offer samt stora
olyckor i vagtrafik eller militar luftfart.



Utover utredningarna ska Olycksutredningscentralen

1. drafdrsorg om allmén organisation, planering,
styrning, information och tillsyn som galler saker-
hetsutredningar,

2. utbilda personer som lampar sig att vara utredare,

3. uppratthalla beredskap att snabbt inleda utred-
ningar,

4. skota det internationella samarbete som galler
sakerhetsutredningar,

5. ge sakerhetsrekommendationer och félja hur de

iakttas.

Olycksutredningscentralen dr en sddan myndighet for
sakerhetsutredning inom civil luftfart som avses i EU:s
flyghaveriférordning.

Varfor gors utredningar?

En utredning syftar till att ge svar pa tre fragor: vad
hande, varfor hdnde det och vad kan man gora for att
ndgot motsvarande inte ska hdanda igen?

Syftet med en sakerhetsutredning ar att 6ka den
allmanna sakerheten och att forebygga olyckor. |
utredningen tar man inte stallning till skuld-, skade-
stands- eller ansvarsfragor.

Hur fungerar Olycks-
utredningscentralen?
Olycksutredningscentralen har jour dygnet runt. Nar
den har fatt kdnnedom om en olycka eller ett tilloud

skaffar den narmare information och vid behov inle-
der den en preliminar utredning.
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For varje utredning utser Olycksutredningscentralen
en sakkunnig utredningskommission. Utredningen
betalas med statsmedel. | en sakerhetsutredning
klarlaggs handelseférloppet, orsaker och foljder samt
raddningsinsatserna och myndigheternas atgarder.

| utredningen klarlaggs sarskilt om sakerheten i
tillracklig utstrackning har beaktats i den verksam-
het som har lett till olyckan samt vid planeringen,
tillverkningen, byggandet och anvdandningen av de
anlaggningar och konstruktioner som har orsakat
eller har drabbats av olyckan eller tillbudet. Dessutom
utreds det om ledningen, évervakningen och inspek-
tionen har ordnats och skotts som sig bor. Vid behov
ska det ocksa utredas om det eventuellt finns brister
i gallande bestammelser och foreskrifter om sdkerhe-
ten och om myndigheterna.

Befogenheterna for dem
som utfér utredningar

Den som utfor en utredning har ratt att

- fatilltrade till olycksplatsen och

« darinspektera foremal, anldaggningar och kon-
struktioner som har samband med olyckan.

Olycksutredningsentalen och utredningskommissio-
nens chef kan bestamma att olycksplatsen ska sparras
av och férbjuda att i olyckan omkomna fors bort eller
flyttas, om detta ar nodvandigt for sakerhetsutred-
ningen.

Féremal och annat material pa olycksplatsen som kan

ha betydelse for utredningen far inte utan tillstand av
Olycksutredningscentralen eller utredningskommis-
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sionens chef forstoras, foras bort eller rubbas, om inte
tvingande skal foreligger.

Utredaren har oberoende av bestimmelserna om
sekretess och utan avgift ratt att av myndigheter och
andra som skoter offentliga uppdrag fa for utred-
ningen

1.

2.

12

behovliga uppgifter ur sddant polis- och forun-
dersokningsmaterial och om sadan utredning av
dodsorsak som galler saken,

behovliga uppgifter om polisens, raddningsvasen-
dets, nédcentralers, hdlsovardsmyndigheters och
andra myndigheters verksamhet i samband med
olyckan och om deras beredskap for olyckor,
nédvandiga uppgifter fran apparater som har
registrerat i olyckan inblandade fordons, anlagg-
ningars och signal- och trafikledningssystems
verksamhet, omstandigheter kring olyckan och
tele- och datakommunikation samt motsvarande
upptagningar som har samband med olyckan,
nédvandiga uppgifter om i olyckan inblandade
personers halsotillstand, samt

andra uppgifter som ar nodvandiga for att utreda
handelseforlopp eller omstandigheter som paver-
kat uppkomsten eller féljderna av en olycka eller
ett tillbud eller darmed jamforliga omstandigheter.



Utredaren har oberoende av bestimmelserna om
sekretess ratt att fa uppgifter som ar nodvandiga for
att klarlagga handelseforloppet, orsakerna till eller
foljderna av den olycka som utreds:

« av enskilda aktorer sddana uppgifter som ar
nodvandiga for att genomfora sakerhetsundersok-
ningen

- av teleforetag identifierings- och lokaliseringsupp-
gifter om en sddan anslutning eller terminalutrust-
ning som med fog kan antas ha funnits pa den
olycksplats utredningen galler samt uppgifter om
anslutningens abonnent, anvandare och instal-
leringsadress.

Skyldigheten att lamna uppgifter galler dven andra
enskilda aktorer, som genom iakttagelser vid olyckan
eller av nagon annan orsak har uppgifter om olyckan,
samt privata samfund och verksamhetsenheter som
bedriver hélso- och sjukvard och av yrkesutbildade
personer inom halso- och sjukvarden.

Utredaren har ratt att omhanderta och inspektera
foremal och dokument, om detta dr nddvandigt for
att genomféra sakerhetsutredningen. Utredaren far
utfora test med foremalen och 16sg6ra delar fran dem
samt ta prov.

Utredaren har ratt att fa tilltrade till transportmedel,
kontorslokaler och andra utrymmen och omraden,
om information som behdvs for sdkerhetsutredning-

en darigenom kan fas.

Utredarna har tjansteansvar och tystnadsplikt.
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Offentlighetsprincipen

Sakerhetsutredningarna ar offentliga enligt samma
principer som enligt offentlighetslagen galler annan
statsforvaltning. Bestdammelserna om handlingars
offentlighet iakttas ocksa i utredningarna.

Sekretessbelagda ar bl.a. sddana handlingar som gal-
ler beredskap for olyckor eller utredning enligt lagen
om sdkerhetsutredning av olyckor, om utldmnandet
av uppagifter ur en sadan handling skulle skada eller
aventyra sakerheten eller forbattrande av den, dven-
tyra sakerhetsutredning eller syftet med en sakerhets-
utredning eller mojligheterna att fa information for
en utredning eller om ett utldamnande skulle kranka
rattigheterna for offer i olyckor, tilloud eller exceptio-
nella handelser, minnet av offer eller narstaende till
offer.

Enligt lagen om sakerhetsutredning av olyckor och
vissa andra handelser har utredarna vittnesforbud vid
domstol.

Olycksutredningscentralen informerar om varje ut-
redning och om hur den framskrider. Information om
hur utredningen framskrider ges i synnerhet skadeli-
dande, anhdriga till omkomna, de myndigheter som
har deltagit i raddningsarbetet och dem som annars
kan paverkas av olyckans foljder. Om olyckan har
intréffat i forhallanden som har sambad med arbete,
ska representanter for arbetsmarknadsorganisatio-
nerna informeras. Olycksutredningscentralen under-
rattar den som har anmalt saken samt forundersok-
ningsmyndigheten nar en sdkerhetsutredning inleds
och avslutas.
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Nar information ges om en sakerhetsutredning avses
med anhdriga offrets make, barn, barnbarn, syskon,
foraldrar, mor- och farfoéraldrar samt personer som
annars star offret exceptionellt nara.

Utredningsrapport

Over varje siakerhetsutredning sammanstills en
offentlig utredningsrapport i en omfattning som ar
lamplig i forhallande till olyckans allvarlighetsgrad.
Utredningsrapporten innehaller en redogorelse for
olyckans forlopp, faktorer som har lett till olyckan och
olyckans foljder samt sakerhetsrekommendationer till
behoriga myndigheter och andra aktorer om atgarder
som behdvs for att 6ka den allmanna sakerheten, f6-
rebygga nya olyckor och tilloud, férhindra skador och
for att effektivisera raddningsmyndigheters och andra
myndigheters verksamhet. | utredningsrapporten tar
man inte in identitetsuppgifter om enskilda personer
som har varit inblandade i olyckan eller som har horts
i samband med utredningen.

De som har varit inblandade i olyckan och de myndig-
heter som svarar for dvervakningen inom det omrade
olyckan galler ges tillfdlle att sdga sin dsikt om rap-
portutkastet innan utredningsrapporten fardigstalls.

Utredningsrapporterna publiceras pa Olycksutred-
ningscentralens hemsida pa Internet. Pa hemsidan
finns ocksa allman information om Olycksutrednings-
centralen och dess verksamhet.
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B Kontaktinformation

Olycksutredningscentralen

Telefon +358 29516001 (vaxel)
Internet www.sia.fi
E-post sia@om.fi

Lagstiftning och internationella
overenskommelser om scikerhets-
utredningar

Finlands nationella lagstiftning:

¢ Lag om sakerhetsutredning av olyckor och vissa
andra handelser (525/2011)

¢ Lag om utredning av militara luftfartsolyckor
(526/2011)

e Lag om sattande i kraft av de bestammelser som
hor till omradet for lagstiftningen i andringen i
kapitel XI-1 i bilagan till 1974 ars internationella
konvention om sakerheten fér manniskoliv till
sjoss (527/2011)

Internationella bestammelser om luftfart:
e EU férordning 996/2010
¢ Konventionen angaende civil luftfart (FordrS
11/1949) bilaga 13

Internationella bestimmelser om sjofart:
e EU direktiv 2009/18/EG
e EU foérordning 1286/2011
e SOLAS Xl kap. I, regel 6 (XI I/Reg 6)
¢ IMO Casualty Inv. Code MSC 255(84)

Internationella bestimmelser om spartrafik:
e EU direktiv 2004/49/EG



THE SAFETY
INVESTIGATION
AUTHORITY

Finland’s Safety Investigation Authority is an
independent and impatrtial body operating

in connection with the Ministry of Justice. Its
function is to investigate major accidents and
incidents.

What does the Safety
Investigation Authority do?

The Safety Investigation Authority investigates, in
accordance with European provisions and other in-
ternational agreements binding on Finland, major ac-
cidents as well as accidents and serious incidents that
occur in aviation, rail traffic and maritime traffic. In
addition the Safety Investigation Authority may inves-
tigate major incidents as well as any other accident or
incident. The investigation may also be a safety study
that concerns several similar accidents or incidents.

The Safety Investigation Act also provides for the proce-
dure to be followed in the event of exceptional and very
serious events that, while not accidents, had threatened
or seriously damaged basic functions in society.

Separate systems are in place for the investigation

of military aviation accidents and road and off-road
accidents. The Safety Investigation Authority none-
theless investigates military aviation accidents where
the victims were conscripts, as well as major road and
major military aviation accidents.
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In addition to conducting investigations, the func-
tions of the Safety Investigation Authority include:

1. ensuring the general organization, planning, guid-
ance, provision of information and supervision of
safety investigations;

2. training persons suitable to be investigators;

3. maintaining the readiness to quickly initiate an
investigation;

4. attending to international cooperation connected
with the safety investigation field;

5. issuing safety recommendations and monitoring

their implementation.

The Safety Investigation Authority acts as the civil
aviation safety investigation authority referred to in
the EU regulation on the investigation of aviation
accidents.

What is investigated and on
what grounds?

The purpose of an investigation is to answer three
questions: what happened, why did it happen and
what could be done so that similar accidents would
not occur in the future?

The purpose of a safety investigation is to promote
general safety and prevent accidents. A safety investi-
gation does not examine questions of guilt, compen-
sation and liability.

How does the Safety Investi-
gation Authority work?

The Safety Investigation Authority maintains a
readiness to respond around the clock. When the

18



official on duty is informed of an accident or incident,
the Safety Investigation Authority collects further
information regarding the matter and, if necessary,
immediately begins a preliminary investigation.

The Safety Investigation Authority appoints an expert
investigation team for each individual investigation.
The investigation is conducted at State expense. The
safety investigation examines the course of events,
the causes and the consequences, as well as the res-
cue operations and the activity of the authorities.

The investigation specifically examines whether
safety had adequately been taken into considera-
tion in the activity leading to the accident, and in the
planning, manufacture, construction and use of the
equipment and structures that caused the accident
or incident. The investigation also examines whether
the management, supervision and inspection activity
had been appropriate arranged and managed. Where
necessary the investigation also examines possible
defects in the provisions and orders regarding safety
and the authorities.

Rights of persons conducting
a safety investigation

A person conducting a safety investigation has the

right

« toaccess the scene of the accident

- to examine objects, equipment and structures at
the scene of the accident that were connected to
the accident

The Safety Investigation Authority and investigator

in charge may order that the accident site be isolated
and may prohibit the removal or movement of per-
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sons killed in the accident, if this is necessary from the
point of view of the safety investigation.

Objects and other material at the accident site that
may be relevant in the investigation may not, without
the permission of the Safety Investigation Authority
or the investigator in charge, be destroyed, removed
or moved unless this is absolutely necessary.

A person conducting an investigation has the right,
notwithstanding the provisions on secrecy, to obtain
without cost the following for the purposes of the
investigation, from any authority and other persons
attending to a public function:

1. the necessary information from the relevant po-
lice and pre-trial investigation documentation and
autopsy report;

2. the necessary information regarding the opera-
tions of the police, search and rescue services,
emergency response centres, health care authori-
ties and other authorities in connection with the
accident and in preparing for accidents;

3. essential information regarding the operation
of a vehicle, equipment, signalling and traffic
control system connected with the accident, and
essential information from devices that registered
the circumstances of the accident and from voice
communication and message traffic as well as
from other corresponding recorders;

4. essential information regarding the health of
persons involved in the accident; and

5. other information that is essential in investigating
the course of events, factors contributing to the
cause or consequences of the accident or inci-
dent, or other comparable circumstances.
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Notwithstanding the provisions on confidentiality,
persons conducting an investigation have the right
to receive, to the extent necessary to investigate the
course of an accident, its causes and consequences,

- essential information from a private instance
involved in the accident;

- identification data and location data, from a
telecommunications company, of a subscriber or
terminal that may reasonably be assumed to have
been at the scene of the accident being investigat-
ed, as well as information regarding the subscriber,
user and place of installation.

The obligation to provide information also applies
to any other private instance which, due to observa-
tions made of the accident or to other reasons, has
information regarding the accident, and to a private
corporation and operative unit engaged in health
care and medical treatment as well as to professional
health care personnel.

A person conducting a safety investigation has the
right to seize and examine objects and documents if
this is essential for the conduct of the safety inves-
tigation. A person conducting a safety investiga-

tion has the right to conduct tests on objects being
examined and to detach parts from objects as well as
take samples.

A person conducting a safety investigation has the
right of access to means of transport, office premises
and other premises as well as areas, if this allows

the obtaining of information necessary in the safety
investigation.

Persons conducting a safety investigation act under
official liability and are subject to confidentiality.
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Publicity of the investigation

The safety investigation is subject to the same
principles on publicity as other sectors of national
government. Also the provisions on the publicity of
documents apply to safety investigations. According
to law, documents concerning for example prepared-
ness for accidents or investigations in accordance
with the Safety Investigation Act are secret, if pro-
viding such information would harm or endanger
safety or the promotion of safety, endanger a safety
investigation or the securing of its purpose, endanger
the securing of information for the purpose of the in-
vestigation or violate the rights or memory of victims
of the accident, incident or exceptional event, or of
those close to them.

In accordance with the Safety Investigation Act, those
performing an investigation are prohibited from pro-
viding testimony in court.

The Safety Investigation Authority reports on in-
vestigations and their progress. Information on the
progress of an investigation is provided in particular
to those who have been harmed in the accident,
those close to persons who have been killed in the ac-
cident, the authorities which had taken part in rescue
actions, and those who might otherwise be affected
by the accident. Similarly, information is provided to
the representatives of labour organizations if a work-
related accident has occurred. The Safety Investiga-
tion Authority informs persons who have reported an
accident or incident, and the pre-trial investigation
authorities, of the initiation and conclusion of a safety
investigation.
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In the provision of information on a safety investiga-
tion, a“close person”is deemed to be the spouse,
child, grandchild, sibling, parent and grandparent of
the victim as well as a person who otherwise was very
close to him or her.

Investigation reports

A public investigation report is prepared on the safety
investigation. The scope of the report depends on the
seriousness of the accident or incident in question.
The investigation report describes the course of the
accident as well as the factors leading to the acci-
dent and its consequences. The report also contains
safety recommendations that are addressed to the
respective authorities and other instances regard-

ing measures that are deemed necessary in order

to promote general safety, prevent accidents and
incidents, prevent harm, and promote the work of
rescue authorities and other authorities. The investi-
gation reports do not contain information that would
identify private individuals involved in the accident or
who had been heard in connection with the investi-
gation.

Before the investigation report is finalized, the
persons involved in the accident and the authorities
responsible for supervision of the sector in which the
accident occurred are reserved an opportunity to
comment on the draft report.

The investigation reports are published on the
Internet on the home pages of the Safety Investiga-
tion Authority. The home pages also provide general
information on the Safety Investigation Authority and
its work.
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B Contact information

Safety Investigation Authority
Telephone +358 29516001 (exchange)
Internet www.sia.fi
E-mail sia@om.fi

Key legislation and international
instruments on safety investigation

National Finnish legislation:

e Safety Investigation Act (525/2011)

e Act on Investigation of Military Aviation
Accidents (526/2011)

¢ Act on implementation of the legislative
provisions of the amendment of chapter 1 of
annex Xl of the 1974 Convention for the Safety
of Life at Sea (527/2011)

International provisions on aviation:
¢ Regulation 996/2010/EC of the European Parlia-
ment and the Council
¢ Annex 13 to the Convention on International
Civil Aviation (Treaties of Finland 11/1949)

International provisions on maritime traffic:
¢ Directive 2009/18/EC of the European Parliament
and the Council
* Regulation 1286/2011/EC of the European Parlia-
ment and the Council
e SOLAS chapter Xl |, regulation 6 (XI I/Reg 6)
¢ IMO Casualty Inv. Code MSC 255(84)

International provisions on rail traffic:
e Directive 2004/49/EC of the European Parliament
and the Council



BEJJOMCTBO MO
PACCNTEQOBAHMUIO
UPE3BbIYAWHbIX
CUTYAL U

Bedomcmeo no pacciedosaHuio
upe3ssblualiHbix cumyayut npu
MuHucmepcmeae ocmuyuu QuHAAHOUU
A8/19emca camocmosnmesibHbIM

U He3asucuMbIM 0(hUYUATbHBIM

op2aHom, 3adayeli KOMopoz20 A8/1AemMcsa
paccsiie0o8aHue cepbe3Hbix Ype3sblualiHbix
cumyayul u UHYUOeHmMos.

Yem 3aHumaemcsa
Bedomcmeo no
paccneoos8aHuro
ype38bl4YaUHbIX cumyayuu?

BenomcTBO Mo pacciefoBaHuMio Ype3BblyaliHbIX CUTYa-
LM paccriepyeT B COOTBETCTBUM C €BPONENCKUMM HOp-
MaTUBHbIMY MPABOBLIMU aKTaMM1 1 06A3bIBAIOLLUMM
OVHNAHAMIO MeXAYHAPOAHBIMU COTNALIEHNAMN KaTa-
cTpodbl, a TaKXe Upe3BblyaliHble CUTYyaLUn 1 Cepbes-
Hbl€ VHUWAEHTbI B BO3AYLLIHOM, >KEIE3HOLOPOXHOM U
BOAHOM [iBM>KeHMW. BeJoMCTBO No paccnefoBaHuMto
ype3BblYaHbIX CUTYaLMI MOXKET TaK»Ke pacc/iefoBaTb
WHLUWAEHTbI, CIIOKUBLUMECA B pe3ysibTaTe KaTacTpodb,
Apyrue YpesBblyaliHble CUTYaLMN Y MHLMAEHTDI,
TaKXe HEeCKOMbKO NOAO0OHBIX Ype3BblYaliHbIX CUTYaLMiA
1 VHUMAEHTOB NyTeM TEMaTUYeCKOro pacciefoBaHus.
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3aKOH 0 paccriefioBaHUK fen o 6e3onacHoOCTY pe-
rynmpyeT Takxe npoueaypy pacc/iefoBaHna Taknx
UCKNIOUNTENbHBIX, 0CO60 CEPbE3HBIX, YTPOXKABLLINX
OCHOBaM QYHKLIMOHUPOBaHUA 06LLeCTBa UV NOBpe-
LVIBLUVIX X C/TyYaeB, KOTOPbIe He ABMAIOTCA Ype3Bbl-
YaHbIMMW CUTYALAMM.

[na paccnepoBaHMA Ype3BblYaiHbIX CUTYaLNiA B BO-
€HHOW aBMaLuK, a TaKKe B JOPOXHOM 1 BHEAOPOX-
HOM OBVIXKeHUU CyLLeCTBYeT Apyrue cuctembl. Begom-
CTBO MO pacc/ief0BaHMI0 Ype3BblYalHbIX CUTyaLniA
BCe-TaKy paccrefyeT Takme Yype3BblualiHble CUTyauum
B BOEHHOW aBMaL i, XXepTBamu KOTOPbIX CTanu BO-
€HHOO00A3aHHbIe, a TaKXKe KaTacTpodbl B JOPOXKHOM
OBVIXKEHUN 1 BOEHHOW aBMaL 1N,

Momumo BefeHna paccnenoBaHua 3agaven Begom-
CTBa MO pacc/iefoBaHMI0 YPe3BblYaHbIX CUTyaL Ui
ABNAETCA:

1. otBeuarb 3a 06yt OpraHN3aLio, MNaHNPOBa-
HVie, PYKOBOACTBO, MHGOPMMPOBAHME 1 KOHTPOSIb
Hapj paccnefoBaHeM faen o 6e3onacHocTy;

2. obyuaTb NOAXOAALMX B PACCNEAOBATENM ML

3. noamepXu1BaTh FOTOBHOCTb K GbICTPOI OpraHu3a-
LMK Havyana paccnefoBaHus;

4. oTBeyaTb 33 MeXAYHaPOAHOE COTPYHNYECTBO B
cdepe paccnenoBaHus gen o 6e30nacHOCTY;

5. naeaTb pekomeHaaLMM Mo BONPocam Ge30macHo-
CTU U CNeAnTb 3a VX BbINMOMHEHUEM.

BegomMcTBO No paccnefoBaHuUio Ype3BblYaliHbIX CUTY-
auun asnsaetca B cootBeTcTBUM ¢ MonoxeHnem EC 06
aBUALMOHHbIX MPOWCLIECTBUSIX OPraHOM Mo paccre-
[I0BaHUI0 Aen o 6e30nacHoOCTY B chepe rpaxkaaHCKom
aBvauuu.
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lMoyemy u Ha KaKux
OCHOBAHUAX Op2aHuU3yemcs
paccneoosaHue?

PaccnepgoBaHume nbiTaeTcAa faTb OTBETbI Ha Tpwn BONPO-
ca: YTo Npomn3sowno, novyemy npon3owsio n YTO MOXHO
cgenatb, yTOObI I'IO,D,O6HO€ He npon3oLwno BHOBb?

Llenbto paccnepoBaHus ABNAETCA yiyulleHne obLel
6e30MacHOCTY 1 NpefynpexaeHre Ype3BbluaHbIX
cuTyauun. B paccnegoBaHmm He paccmaTpmBaloTCcA
BOMPOCHI BUHOBHOCT, BO3MELLEeHUs yuiepba nnm
onpepeneHnsa OTBETCTBEHHOCTH.

Kak oeticmeyem
Bedomcmeo no
paccneoosaHuro
Yype3e8blYaUHbIX cumyayuu?

B BegomcTBe No paccnefoBaHMo YpesBblyalHbIX CU-
Tyauui OpraHnM30BaHO KPYrioCyTOUYHOe AeXXYPCTBO.
Monyuns nHPopmaL1io 0 YpPE3BbIYANHOWM CUTYaLNN
UM HUMAEHTe, 3anpalinBaeTca JONOHUTENbHAA
nHdopMaLma o cUTyaumm 1 Npyv HeobxoaANMOCTM Ha-
YMHAEeTCA NpeaBapuTenbHOe paccnefoBaHue.

BefjomMCTBO MO pacciiefoBaHuiio Ype3BblUaHbIX CU-
Tyauwuii Ha3HaYyaeT Ans KaXk4oro Aena ciefCcTBEHHYIO
rpynmny, COCToALYI0 13 CreuunanucToB. Paccneposa-
HVie BeieTcA 3a cyeT rocyaapcTaa. B paccnegosarmm
BbISICHAIOTCA X0 COObITWIA, NPUYNHDBI 1 CNIeACTBYA, a
TaK>Ke BbIMOJIHEHHbIE cracaTesibHble PaboTbl 1 feli-
CTBYA 0DULMANBbHBIX OPraHoB.

B paccnenoBaHnn 0C060 BbISICHAETCS, ObIIN NN BO-
npochbl 6e30MacHOCTY B3ATbI B JOCTaToYyHOMN mepe

27



BO BHUMAHWe B JEATENIbHOCTU, KOTOpasA NprBena K
upe3BblYaHOW CUTYaLUW, NN B AEATENBHOCTY MO
N306pEeTeHNI0, U3rOTOBNIEHUNIO, CTPOUTENBCTBY U IKC-
nnyaTaumm npubopoB U KOHCTPYKLUI, KOTOpble Npu-
YVHUNIW WU CaMU CTai OObEKTaMM Ype3BblUaliHOM
CUTYALMM VAW NHUMAEHTA. TakXKe BbIAICHAETCS, opra-
HK30BaHa NN 1 OCYLLECTBASAETCA NN LEATENIbHOCTb NO
PYKOBOACTBY, KOHTPOJO 1 MPOBEpPKe obecneyeHns
6e30nacHOCTY Hagnexalwmm obpasom. MNpn Heobxo-
LOMMOCTM BbISICHAIOTCA TaK>Ke BO3MOXKHble HeJOCTaTKM
B HOPMAaTVMBHbIX aKTax M yKa3aHusAX, Kacalowwmxcsa 6e3-
OMaCHOCTU 1 JeATeNIbHOCTY OdULMaNbHbBIX OPraHoB.

lNMpaea paccnedoeameneii

Y paccnegoBarenen eCctb NpaBo:

e MOMNacTb HAa MeCTO Ype3BblYaNHOWN CUTYauunuy;

+ UccnepoBaTb TaM NpegmeTbl, 060pyAoBaHNE 1
KOHCTPYKLMUK, OTHOCALLMECA K YPEe3BblYaNHON
cnuTyauuu;

- BepomcTBO Mo paccnefoBaHMIo Upe3BblUaHbIX
CUTyaLuIn 1 pyKOBOAMUTENb C/IeACTBEHHON rpymnmnbl
MOTyT 0643aTb OropoANTb MECTO NPOUCLLIECTBIS,
a TaKkXe 3anpeTuTb BbIHEC C MeCTa NPOWCLIECTBUA
UV NepemelleHne NorméLwmx B YpessblyaiHOM
CUTyaLuMK, ecsiv 3To HEOBXOAMMO C TOUKM 3peHus
paccnepoBaHus;

« npeaMmeTbl U apyrve maTepuanbl, Haxogdawuecs
Ha MecCTe Ype3BblUaliHONM CUTYaLK, HENb3s 6e3
pa3peleHuna BegomcTea no paccnefoBaHuio
Yype3BblYarHbIX CUTYaLMA U PYKOBOAUTENA
CNeaCcTBEHHOM rPYynMbl YHUUTOXKUTb, BbIHECTU U
nepemecTuTb, eC/iv ANA 3TOrO HET HEOT/IOXKHON
Hago6HoCTL.

Yy paccnenoBartesia, BHE 3aBUCUMOCTU OT NONOXKEHUN
(0] KOHd)I/IAEHLI,VIaJ'IbHOCTVI, €CTb NpaBo 6ecnnaTHo no-
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nyunTb Yy odULManbHbIX UAN APYTMX OpraHoB nyonmny-
HOW BNacTu:

1. HyxHble CBeleHNA 113 JOKYMEHTOB OpraHoB
NoAnLMM 1 MaTepranoB NpeaBapuTeNibHOro
CNneacTBuA, a TakXkKe N3 JOKYMEHTOB BbIACHEHNA
NPUYKHbI CMepTY;

2. HY>KHble CBefleHNA O AeCTBUAX B Upe3Bblyali-
HOW CUTYaLMy OPraHOB MNOANLMK, CNacaTeNbHbIX
OpPraHoB, LeHTPa SKCTPEHHOWN NOMOLLY, 30PaBOOX-
pPaHUTENbHBIX U APYTX OPraHOB, a TaKXKe 0 Mepax
Nno NPeAoTBPALLEHMIO YPEe3BblYaMHbIX CUTYyaLW;

3. HeobxoauMble CBeAEHNA 13 3anuceit pernctpupy-
oLLMX NPUOOPOB 1 APYrUX NOAOOHbIX GUKCMPY-
oLLMX NPUOOPOB 0 GYHKLMOHUPOBaHNY OTHOCA-
LLMXCA K Ype3BbIYaNHOWN CUTyaL MM TPAHCMOPTHbIX
CpeacTs, 060pPyAOBaHUS, CUCTEMbI OPOXKHbBIX
3HAKOB U1 yKa3aTenbHbIX NPU60opOoB, 06 yCnoBUAX
BO BpeMs Ype3BblHaNHOWM CUTYaLMK, @ TaKXKe O
peyeBo KOMMYHMKaLUKU 1 TeNIeKOMMYHMKaLuu;

4. HeobxoauMmble CBEHNA O COCTOAHNN 3A0POBbA
YyYaCTHMKA YUpe3BblYaliHOM CUTYaLuK, a Takxe;

5. npyrue cBefeHus, KoTopble HEOBXOAUMBI ANA Bbl-
AICHEHVA X0fAa COObITUI, GaKTOPOB, MOBANABLLNX
Ha 3apoXJeHue 1 NoCIeACTBMA Ype3BblYaNHON
CUTYaL MU UM MHUMAEHTA, UK APYTX NOJOOHbIX
¢daKToB.

Y paccnepoBatens, BHe 3aBYCUMOCT OT MOJIOKEHWI
0 KOHUAEHLMANTbHOCTH, ANA BbIACHEHUA XOAa pac-
cnleflyeMoro Aena, ero npuynHbl U1 NocnecTBmn
€CTb NPaBo Moy4YnTb HEOOXOANMbIE CBEJEHUA:
+ Y YacTHOro cybbekTa — yyacTHUKa Ype3BblYaiHON
cuTyauuw;
+ yonepaTopa CBA3M cBefieHNA 06 naeHTUPrKa-
LMW 1 MeCTOHAXOXAEeHNY Takoro NOoAKIoUYeHNA
K CBA3W WN YCTaHOBKM, KOTOPOe 060CHOBaHHO
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npepnosiaraeTcAa HaxoamsBLWMMCA Ha MeCTe Npounc-
LeCTBUA, a TakXKe CBeAEHUA O 3aKa3ulke NoAKIto-
YeHWA, Nonb3oBaTene CBA3N N afpece YyCTaHOBKW.

06s3aHHOCTb NpPefoCTaBNeHNA NHGOPMaLUN KacaeT-
CA TaKXKe U APpYroro YacTHoro cy6beKTa, y KOToporo

B pe3ynbTaTe HabnogeHna 3a cutyaymern Uam no
OpYyrov NpUYrHe, eCTb CBeeHUA O Ype3BblYaNHON
CUTyaLMK, @ TaKXKe YacTHOW opraHm3aLumm B chepe
30PaBOOXPAHEHNA N MEAVLIMHCKOTO O6CY>KMBAHWA 1
CneumnanncToB B chepe 3apaBOOXPaHEHUS.

Y paccnepoBatens ecTb NpaBo 3abupatb 1 uccneso-
BaTb MPeaMeTbl U AOKYMEHTbI, €C/IN 3TO HEOOXOAMO
INA paccnefoBaHus aena. PaccnepoBatens MoOXeT
[enaTtb 3KCMeprMEHTbI, pa3bupaTb Ha YacTu nccnemy-
emMble npeameTbl, 6paTb C HUX NPOObI.

Y paccnepoBatens eCTb NPaBoO NPOHUKATb B TPAHC-
NMoOpTHble CPeACTBa, MOMEeLLEeHUA 1 fpyrue MecTa, a
TaKXe Ha apyruvie Tepputopum, eciiv Takum obpasom
MO>HO MOy4YnTb HeobxoarMble AnA pacciefoBaHUsA
cBefEeHus.

Ha paccnegoBateneit pacnpocTpaHaATCA OTBET-

CTBEHHOCTb rOCYAAPCTBEHHDBIX CYXKaLLMX U 065A3aH-
HOCTb XpaHeHUsi KOHPUAeHUMaNbHON MHbOPMaLN.
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My6nauyHocme
paccneoosaHus

PaccnepnoBaHua gena o 6e30nacHOCTY KacaloTca Te
e NPVIHLUWMbI, 3aKpenieHHble B 3aKoHe o ny6nny-
HOCTM, UTO U B OTHOLLEHWUW AEATESIbHOCTU APYInX
rocyfapCTBeHHbIX opraHoB. Hopmbl, KacatoLwmecs
Ny6ANYHOCTY AOKYMEHTOB, UCMONHATCA U NPY pac-
cnefoBaHNN.

CeKpeTHbIMU ABNIAOTCS, B TOM YNCIIE, TAKME JOKY-
MEHTbI, KOTOPblE KacaloTcA Mep Mo NpeaoTBPALLEHNIO
ype3BblYaliHbIX CUTYaLWIA U paccnefoBaHWs aen

B COOTBETCTBMU C 3aKOHOM O pacc/iejoBaHUN fen O
6e30MacHOCTL, eC/IM PACNPOCTPAHEHNE CBEAEHUIA O
HMX NOBpeanIo 6bl 6e30MacHOCTU UMK ee Pa3BUTHUID,
paccnefoBaHMIO UM BbIMOSIHEHUIO €70 3afauu, Nosy-
YeHuto CBefleHWI Af1s pacciefoBaHnA UV HAPYLLWIIO
6bl NMpaBa »KepTB Upe3BblUalHbIX CUTYaLNiA, UHLNOEH-
TOB WU UCKIOYUTENBHBIX CUTYALMIA, UM OCKOPOUIO
6bl X NaMATb UK NX BITU3KKUX.

B cooTBeTCTBMM C 3aKOHOM O pacc/iefoBaHNN Aen
0 6e30MacHOCTU Ha pacciefoBaTenei pacnpocTpa-
HAETCA 3anpeT Ha Jayy CBUAETENbCKMX NOKa3aHWii
B Cyge.

BepomcTBO no paccnefoBaHmio YpesBblYaHbIX
cUTyauunin MHGOPMUPYET O pacciiefoBaHUN U ero
xope. O xofe paccnefoBaHUs MHGOPMUPYLOTCA, B
0cobeHHOCTH, NoTepneBLume yulepb nuua, bnnskne
nornéLINX, OpraHbl, MPUHABLLKE yYyacTune B crnaca-
TesbHbIX paboTax, a Take N1La, Ha KOTOPbIX MOTyT
PacnpoCTPaHUTbCS MOCNEACTBUA NPOUCLIECTBUSA.
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Takxe MHPOPMUPYIOTCA NpefCcTaBUTeNy OpraHn3a-
LU pbiHKa TPyAa, eCv Ype3BblyaHaa cutyaumns
npowu3soLuna nNpu opraHn3auny TPyaoBou AeATeNlbHO-
cTn. BegomcTBO NO paccnefoBaHUIO Ype3BblYalHbIX
CUTyauwuii coobLLaeT 0 Hauyase paccinefoBaHUA Aena
0 6e30MacHOCTY 1 06 €ro OKOHYAHMU NINLY, COOOLMB-
LLeMy O Ype3BblYaHOW CUTYaLMK, @ TakXKe OpraHy
npefBapuTeNibHOro ClIeACTBUA.

Mpu nHGOPMMPOBAHMM O pacciefoBaHNK Aena o
6e30MacHOCTY NoJ 6/IN3KUMU >KePTBbl MOHVUMAIOTCH:
cynpyr(a) xepTBbl, pebeHOK, BHYK(4Ka), bpaTt/cecTpa,
poauTens, Aenylika/6abyLika u gpyroe oco6o 6mm3-
KOoe XepTBe N1Lo.
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Panopm o paccnedoeaHuu

O pe3ynbTaTe pacciiefjoBaHWA COCTaBnAeTca ny6nmy-
HbI panopT, 06beM KOTOPOro 3aBMCUT OT YPOBHs ce-
pbe3HOCTU NpoucLiecTsums. Panopt cogeput nHbop-
MaLMo O XOfe NPOVCLIECTBUSA, GaKTOpax, MPUBELLLNX
K HeMy, MoCnefCcTBMAX, a TaKXKe peEKOMeHZauumn no
obecneyeHno 6€30MacHOCTM COOTBETCTBYIOLWNM
opraHam v fpyrum cybbektam, KoTopble Heobxoau-
Mbl 4191 NOBbILLEHUA YPOBHSA 00LLe 6e30nacHoOCTH,
npenoTBpaLLEHMA HOBbIX Ype3BblUaliHbIX CUTYaLni 1
WHLUMAEHTOB, 60pbObI C MOCNeACTBUSIMU 1 NMOBbILLE-
HUA 3PPEeKTUBHOCTY AeATENbHOCTY CNacaTesbHbIX 1
Lpyrux opraHoB. PanopT He COAePXKMT faHHbIX O Y-
HOCTW yYacCTHMKa NPOUCLLIECTBUA NN YaCTHOrO NNLa,
KoTopoe 6bI/10 3aChyLLIEHO B XOfe pacciefoBaHus.

[Jo ny6nvkauum panopTta y4acTHUKaM NPOVCLIEeCTBUS
1 opraHam, OTBETCTBEHHbIM 3a obecrneyeHue 6e3-
OMaCcHOCTU B COOTBETCTBYIOLLEN Chepe feaTenbHOCTH,
NPeAoCTaBNAeTC BO3MOXHOCTb BbICKa3aTb CBOE
MHEHWE O COAePXKaHMN MPoeKTa panopTa.

Panopt ny6nukyetcsa B VIHTepHeTe Ha calTe Begom-
CTBa MO pacciieoBaHNI0 YpPe3BblYaHbIX CUTYaLU.
Ha paHHOM caliTe pa3mellaeTca Takxe obLan nHpop-
MaumAa o BegomcTte no paccnefoBaHmio Ype3Bblyaii-
HbIX CUTyaL i 1 O geATenbHOCTN BegomcTaa.
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3akoHoO0amenbcmeo u
meXX0yHapoOHble co2/1auleHus,
Kacawouwjuecs pacciedoeaHus
O0en o 6ezonacHocmu

HauunoHanbHoe 3aKoHogaTenbcTBO OUHNAHANN:

+ 3aKOH 0 paccnefjoBaHuU fen o 6e3onacHoCcTy
(525/2011)

+ 3aKOH 0 pacc/iefoBaHNM Ype3BblYaHbIX CUTYaLUA B
BOeHHoW aBnaummn (526/2011)

+ 3aKOH 0 BCTYNIEHUN B CWJTY 3aKOHOAATENbHbIX
MOJIOXKEHWI B CBA3M C U3MeHeHreM B rnaBy 1 MNpunoxeHuna
Xk MexgyHa11

MexpyHapopHbie HOpMbI, Kacalowmecs

BO3AYLWHOro ABVXXeHnsA:
«+ MNonoxeHune EC 996/2010
« lNpunoxeHune 13 K MexxgyHapoaHON KOHBEHLMY O

rpaxgaHckon aBuauum (11/1949)

MexxayHapoaHble HOpMbI, Kacaowuecs MOPCKOro
ABUXeHunA:
» Oupektnsa EC 2009/18/EC
«» TMonoxeHne EC 1286/2011
+ MexpgyHapofHas KOHBEHLMA MO OXPaHe YenioBEeYECKoi
XM3HM Ha mope, Xl | rnasa, npasuno 6 (XI I/Reg 6)
» MIMO Kogekc o paccnegoBaHum fen o 6e3onacHoCTu

KBM 255(84)

MexxayHapoaHble HOpMbI, Kacalowuecs
KenesHOAOPOKHOro ABVKEHWNA:
» Ounpektnea EC 2004/49/EC















